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1. Uvod

Periferni poloha aredlu krajskych instituci ve vztahu k centru mésta a jeho nedostatec¢nd obsluha
verejnou dopravou vede k preferenci individudlni automobilové dopravy, jak u zde pracujicich
zaméstnancd, tak i u jeho navstévnikd.

Cilem dopravniho prizkumu v aredlu krajskych instituci bylo ziskat uceleny pfehled o soucasném
dopravnim chovani v tomto Uzemi. Prizkum se zaméfil na pohyb motorovych i nemotorovych vozidel,
stejné jako na péSi provoz v ramci aredlu. Kromé samotného scitdni dopravy byly pomoci
dotaznikového setfeni zjistovany také dopravni preference a zvyklosti zaméstnanct a navstévnika.
Vysledky prizkumu umoznily identifikovat hlavni dopravni toky, vytiZzenost parkovacich ploch, Groven
dostupnosti verejné dopravy a kvalitu pési a cyklistické infrastruktury. Soucasti vystupu jsou rovnéz
navrhy opatteni, kterd mohou prispét k dosazeni soucasného kvalitativniho standardu arealu krajskych
instituci, ke zvyseni jeho atraktivity, funkénosti a celkové efektivity dopravniho rfeseni v aredlu.

2. Scitani dopravy
Po Zavodni ulici projede ve sledovaném casovém rozmezi (od 5:45 do 19:00 hodin) 5100 az 6000
automobil(i denné. Z toho témér 50 %, tj. 2050 az 2700 vozidel zajizdi do aredlu
—— krajskych instituci. Z kapacitniho posouzeni kfizovatek na vjezdech do
aredlu (kFizovatka u RSD a kfizovatka u Utadu prace) vyplynul poznatek,
pites 2000 Ze zejména v odpolednich $pickach, kdy zaméstnanci hromadné
vozidel denné opoust&ji areal, dochazi na kfizovatce pred Ufadem préce ke zhoreni
vjizdi do aredlu urovné kvality dopravy se stfedni dobou zdrzeni 21,29 sekund.

krajskych

institucl Vzhledem k tomu, Ze se v aredlu nachdazi také vyjezdova stanice

zdravotnické zachranné sluzby, je doporuceno instalovat vystrazné
signaliza¢ni zafizeni u vyjezdu na hlavni silnici a na pfislusnych kFizovatkach

v ramci aredlu krajskych instituci. Toto opatfeni by zajistilo vyssi bezpeénost a plynulost vyjezdu vozidel

IZS zejména v obdobich dopravniho zatizeni. S ohledem na vysledky
kapacitniho posouzeni a predpokladany vyvoj dopravy v aredlu
krajskych instituci je vhodné uvaZovat o kapacitnim posileni
komunikace v ose Ufadu prace — Hasi¢sky zachranny sbor
Karlovarského kraje, kterd predstavuje jeden z hlavnich vyjezdovych
smérd z areadlu.

Uprava kfiZovatky
u Ufadu préice

3. Analyza parkovani

V ramci sledovaného uzemi bylo identifikovano celkem:
e 776 béznych vyznacenych parkovacich mist (véetné firemnich parkovist bez zavor),
e 38 vyhrazenych mist pro osoby se zdravotnim postizenim (ZTP),
e 156 nevyznacenych tolerovanych stani v prostoru za budovou Zachranné sluzby.

——

pies 90 %

Pokud neuvaZujeme tolerovand nevyznacend stdni za Zachrannou sluzbou
a mista ZTP, pohybuje se vytizenost parkovist v bézny pracovni den mezi 90
az 99 %, pricemz v patek dosahuje 84 %. Na zdkladé téchto hodnot Ize
parkovacich konstatovat, 7e stavajici parkovaci kapacity v Uzemi jsou na hranici své
mist je b&hem unosnosti a v béZznych dnech fakticky nevyhovuiji. | drobny narist poptavky
dne obsazeno (. , . vy , s ,
po parkovani vede k zahlceni systému a castéjSimu vyskytu nezadouciho
stani mimo vyhrazené prostory, blokovani prijezd( a prichodd a porusovani
predpist. Nejvice se tento problém projevuje v polednich hodinach v okoli Domu
sluZeb, kdy mistni stravovaci provoz vydava obédy.
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Docasnym feSenim problému by mohlo byt vybudovani

regulérniho parkovisté na ploSe za Zachrannou sluzbou, kam by g organizace
mohlo byt pfesunuto parkovani zaméstnancl (napf. hasi¢ského parkovani, stavba
zachranného sboru). Tim by doslo k uvolnéni prostoru kolem parkovaciho domu

Domu sluzeb a nasledné by mohlo byt snaze regulovano
nedovolené parkovani v jeho okoli. Dlouhodobym feSenim problému

spojenych s parkovanim v arealu krajskych instituci se jevi vybudovani parkovaciho domu
s dostate¢nou kapacitou a ddle reZzim a regulace vjezdu na nékterd parkovisté.

4. Verejna hromadna doprava

Aredl krajskych instituci je z hlediska verejné dopravy obslouzen vyhradné autobusovymi spoiji.

evvys

priblizné 1,5 km, a jejich napojeni na aredl je omezené.

Dominantni zastavkou v oblasti je autobusova zastdvka , Krajsky urad”, ktera je

obousmérna a tvofti hlavni uzel pro pfijezd i odjezd cestujicich z aredlu. Na

této zastavce zastavuji linky méstské hromadné dopravy €. 1, 6, 16 a 1x

denné spoj linky 411440 na trase Cheb — Sokolov — Karlovy Vary. Druhou

MHD piijzdf zastavkou v oblasti je autobusovad zastavka ,Ri¢ni“. Linky projizdéjici

BEZI areadlem krajskych instituci nabizeji smérem do centra celkem 51 spojl

mésta Y i o uw . . o

a smérem do TasSovic 52 spoju, pticemz dominantni je v obou pfipadech

linka €.1, ktera poskytuje 31 spojt do centra a 30 spojli do Tasovic. Autobusy

MHD prijelo ve sledovaném obdobi do aredlu primérné 383 osob denné a odjelo
primérné 318 osob.

52 spoju

Béhem dopravniho prlzkumu bylo v oblasti vefejné hromadné dopravy identifikovano nékolik
problémua. V rdmci jednotlivych linek existuje zna¢né mnoZzstvi trasovych variant a vyjimek, coz vyrazné
ztéZuje orientaci cestujicich pouze podle Cisla linky. Napfiklad v ramci linky €. 16 bylo identifikovano 8
rGznych tras ve sméru z centra, rozdélenych mezi 14 spojl za den. Linka ¢. 6 obsluhuje aredl krajskych
instituci 21 spoji denné, zatimco jeji hlavni trasa pfes zastavku Plzeriskd je obsluhovana 56 spoji denné.
V pfipadé docasného cekani spojl parkuji autobusy v zoné zékazu stani.

Pro zvyseni kvality dopravni obsluznosti a umoznéni docasného stani autobusl, které se v arealu
obraceji, je vhodné uvaZovat o stavebni nebo organiza¢ni Upravé autobusové zastavky ve sméru do
centra, protoZe délka ndstupni hrany je nedostatecnd, coZz vede k tomu, Ze cestujici nastupuji
a vystupuji mimo oficidlni vyznaceny prostor zastdvky, z prostoru vjezdu na parkovisté, kde navic
dochazi ke snizeni vyskové Urovné plochy pro chodce, a tedy ke zhorseni bezbariérového komfortu.

Z hlediska prichodnosti prostoru u autobusovych zastavek se jako problematicky jevi soucasny typ

pristiesku, jehoz konstrukéni podpéry sméfuji smérem k

nastupni hrané. Toto feSeni omezuje pohyb cestujicich pfi - dprava zastévek, —
nastupovani do vozidla a zaroven komplikuje prichod chodc, dprava linek MHD

ktefi prochazeji kolem Cekajicich osob. Nedostatecny prostor
mezi pristfeSkem a obrubou mize vést ke koliznim situacim,
zejména ve Spickach nebo pfi pohybu osob s kocarky, zavazadly ¢i se snizenou schopnosti pohybu.
Vyuzivani verejné dopravy by umoznilo zlepseni Cetnosti, zjednoduseni linkovych vedeni a ndvaznost
spoja.
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5. Infrastruktura pési a cyklistické dopravy

V aredlu krajskych instituci je podél obsluznych komunikaci vybudovana rozsahla sit chodnikl pro pési,
ktera zajistuje pokryti jednotlivych objektl. Presto zde dochazi k zasadnimu
nedostatku v oblasti bezpecnosti pohybu chodcl — v celém aredlu chybi
vyznacené prechody pro chodce, prestoze stavebné jsou na mnoha mistech
pfipraveny (napfiklad snizenim obrub a bezbariérovou Upravou narozi). Ke
zvysenému bezpecnostnimu riziku pfispivaji také ilegalné parkujici vozidla,
zejména v okoli Domu sluzeb, kterd zastinuji vyhled a narusuji rozhledové
poméry v mistech o¢ekdvaného prechazeni.

Cyklisticka infrastruktura v aredlu prakticky neexistuje. Jedinym prvkem je Sest venkovnich stojan( pro
jizdni kola a nékolik $patné pristupnych stojan( pro kola / koldren zaméstnancu uvnitf jednotlivych
objektd.

Z hlediska planovani infrastruktury pro aktivni mobilitu je vhodné zvazit vybudovani stezek pro pési
a cyklisty mj. v mistech vyslapanych pésin. Tyto trasy jsou pravidelné vyuzivany a jejich zpevnéni by
prispélo ke zvyseni bezpecnosti, komfortu i odolnosti komunikaci vici klimatickym vlivim. Areal
krajskych instituci je také potfeba napojit na sit okolnich cyklotras a pésich komunikaci.

V arealu krajskych instituci je znacné omezeny pocet lavicek a mist k posezeni, coZz mlze predstavovat

problém zejména pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo pro navstévniky, kteti se v arealu

pohybuji delsi dobu.

V aredlu krajskych instituci je také na nékolika mistech rozmisténo
znaceni informacéniho a navigacniho systému, pricemz v
soucasnosti existuji dva zakladni typy. Jednd se o tmavé hnédé

smérové cedule, umisténé pfi prijezdu do areadlu a o bilé

informacni totemy, které se vyskytuji uvnitf arealu. Zpracovatel

prizkumu doporucuje vytvofit jednotny ndvrh nového informacniho systému, ktery bude pfehledny a

vizualné konzistentni, zohledni potfeby pésich i fidi¢li a bude strategicky rozmistén v rdmci hlavnich

vstupll a komunikacnich uzlG a zvysi orientacni komfort v celém arealu.

prechody pro chodce,
stezky pro cyklisty

Na zakladé terénniho Setfeni byly zjistény malo, nebo viibec neosvétlené plochy, které by si zaslouzZily
doplnéni vefejného osvétleni. Doplnéni osvétleni v téchto plochach by zvysilo orientaéni komfort,
subjektivni pocit bezpeci a prevenci prestupki.

6. Dotaznikové setreni

V rdmci zpracovani studie bylo realizovano dotaznikové Setteni, jehoz cilem bylo ziskat informace
o dopravnim chovani a preferencich zaméstnanc( a navstévnika arealu krajskych instituci. Celkem bylo
ziskdno 547 vyplnénych dotaznik(i od zaméstnancu jednotlivych instituci v aredlu (coZz je cca 46 %
z celkového poctu zaméstnancl v arealu) a 148 vyplnénych dotaznik(l od navstévnik( jednotlivych
instituci v aredlu krajskych instituci.

6.1. Priizkum zaméstnancti
Z hlediska hlavniho dopravniho prostfedku do zaméstnani 87,5 % respondentt uvedlo individualni
automobilovou dopravu, 9,2 % vyuziva vefejnou hromadnou dopravu, 1,3 % dojizdi na jizdnim kole i
kolob&7ce a 2 % pFichazi pésky. Nejvy$si miru automobilizace vykazuje Reditelstvi silnic a dalnic (100
%) a Policie CR (97,2 %).
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Co se tyCe zpuUsobu parkovani, 74,5 % zaméstnancl vyuZivajici automobil uvedlo, Ze parkuji na
vyhrazeném firemnim parkovisti nebo pfimo u budovy, 24,2 % vyuZiva jina, vzdalenéjsi parkovisté
a 1,2 % pravidelné parkuje na ulici mimo vyznacéena parkovaci mista.

Mezi hlavni davody, pro¢ zaméstnanci nedojizdéji do prace verejnou - —

87,5%

hromadnou dopravou, patfi potfeba vyssi flexibility (71,7 %). Nasledovaly
dlouha cestovni doba (42,6 %), nevhodné cCasy odjezdl a pfijezd( spojli
(33,1 %), nizkd frekvence spojd (26,0 %) a $patnd navaznost méstské zaméstnanc
dopravy na regiondlni spoje (21,4 %). Neexistence vhodného spojeni byla Jezdf do préce
zminéna 17 % respondentd, zatimco cena jizdného byla dlivodem pouze u autem

12,4 % dotdzanych.

Mezi ddvody, pro¢ zaméstnanci pravidelné vyuZivaji vefejnou dopravu, patfi absence vlastniho
automobilu (58 %). Pfiblizné 25 % respondentl uvedlo vhodnou nabidku spojli nebo pfimé spojeni.
Dalsi ddvody, jako jsou zdravotni omezeni, frekvence spojeni nebo vyse jizdného, byly zastoupeny
pouze v 4—6 % odpovédi.

Nejvyraznéjsi problémy s parkovanim byly identifikovany u zaméstnancl Krajské hygienické stanice
a Policie CR. Vysoky podil parkovani na vzdélenégjSich plochach (20-25 %) byl zaznamenan také
u zaméstnancl Hasi¢ského zachranného sboru, Domu sluzeb a budov B a C Krajského uradu. Naopak
nejmensi problémy s parkovanim hlasi budovy A a Z Krajského Ufadu a také Reditelstvi silnic a ddlnic,
kde vétsina zaméstnancl parkuje pfimo u svych pracovist.

V ramci dotaznikového Setfeni byli zaméstnanci dotazani na misto svého vyjezdu do aredlu krajskych
instituci. Celkem bylo identifikovano 88 riznych lokalit — obci nebo méstskych c¢asti Karlovych Vara. Je
patrnd vyrazna koncentrace dojizdéjicich podél osy Sokolov — Chodov — Karlovy Vary — Ostrov.
Z ostatnich lokalit dojizdi obvykle méné nez 10 zaméstnanc.

Z vysledku setreni vyplyva, Ze vylepsenim linkového vedeni a integrace by bylo mozné zvysit vyuZiti
verejné hromadné dopravy nejen v ramci mésta Karlovy Vary, ale i ze spadovych mést jako Sokolov,
Chodov a Ostrov.

6.2. Priizkum navstévniku
Nejcastéjsim zplsobem dopravy byla individualni automobilovd doprava (65,2 %), nasledovana
vefejnou dopravou (22,2 %), jizdnim kolem nebo kolobézkou (4,4 %) a pési

evyvys

vev o v

v lokalitach jako détské hfisté / inline draha (63,6 %) a kavarna Srdcovka
(62,5 %). Do ostatnich instituci, s vyjimkou Krajské knihovny a Domu sluzeb,
navstévnici prijizdéli témér vyhradné automobilem.

pfes 60 %
névitévnika

Jjezdi do areédlu

autem
Mezi hlavni dlvody, pro¢ navstévnici nevyuZivaji vefejnou hromadnou

dopravu, dominovala potieba vyssi flexibility (60,2 %). S odstupem nasledovaly
dlvody jako nevhodné casy spojli (28,2 %), dlouhd cestovni doba (21,4 %) a nizka
frekvence spojeni a Spatna ndvaznost MHD na regionalni linky (18,4 %).

Mezi témi, ktefi vefejnou hromadnou dopravu vyuZivaji, 62,9 % uvedlo jako hlavni divod absenci

vlastniho automobilu. Ostatni ddvody (pohodIné spojeni, cena, ekologické dlvody) mély mensi
zastoupeni nez 12 %.
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Z vysledk( Setfeni také vyplynulo, Ze by bylo vhodné rozsitit pocet cyklostojan( v arealu, pfipadné
doplnit bezpeénostni prvky jako kamerovy dohled, cykloboxy nebo kolarny.

Naprosta vétSina navstévnik( pochazi z Karlovych Varl a jejich bezprostfedniho okoli. To potvrzuje
i relativné nizky podil navstévnikd z ostatnich mést jako je Ostrov, Sokolov ¢i Cheb — tyto oblasti
generuji pouze marginalni mnozstvi navstév. Znacnd ¢ast navstévnik(l z mésta vyuziva udrzitelnou
mobilitu — tedy verejnou hromadnou dopravu, pési dochazku nebo jizdni kolo.

6.3. Postiehy od zaméstnancti a navstévniku
Na zakladé otevienych odpovédi zaméstnancd a navstévnikl arealu krajskych instituci byly
identifikovany opakujici se podnéty, které se dotykaji kazdodenniho fungovani dopravy, pohybu osob
i celkové kvality prostfedi v arealu:
o Nedostatek parkovacich mist
Navrhy na vystavbu parkovaciho domu
ZlepSeni vefejné hromadné dopravy
Nevyhovuijici intervaly spojd MHD
Zlepseni navaznosti spoji MHD
PFimé spoje do arealu krajskych instituci z okolnich mést (Sokolov, Chodov, Ostrov)
Zavedeni firemni dopravy / zaméstnaneckych autobust
Zvyseni bezpecnosti a osvétleni
Vyhrazeni parkovist zaméstnancim (zavory)
Podpora cyklistiky — stojany, kolarny, cyklonapojeni
Zména tarifni politiky MHD (vysoké jizdné)
Zlepseni systému fizeni a organizace parkovani
Zavedeni bezpecnostnich kamer
Nevyhovuijici kvalita ploch a dlazby
e Chybéjici pfechody pro chodce
e Zlepseni pésich napojeni a chodniku
e Pozadavek na lepsi informovani — jizdni fady, navigace

7. Zaveér

Zavérem lze konstatovat, Ze soucasny dopravni systém v arealu krajskych instituci vyZzaduje soubor
opatfeni napfi¢ jednotlivymi druhy dopravy. Klicovymi oblastmi zistavaji zlepseni dopravniho
napojeni, vefejné dopravy, organizace parkovani, pési a cyklistické infrastruktury a celkové kultivace
verejného prostoru. Potencial ke zlepSeni je vysoky — realizace doporuceni miiZze vyznamné prispét
ke komfortu a bezpecnosti vSech uzivateli arealu krajskych instituci.

C".E M je kultivace vefejného .

prostoru a zvy$enf komfortu
zaméstnancl i ndvit&vnika areélu

Kompletni dokumentace (textova + graficka cast) je pristupnd online: https://www.kr-
karlovarsky.cz/temata/rozvoj-regionu-uzemni-planovani/uzemni-planovani/dokumentace-
kraje/dopravni-pruzkum-v-arealu-krajskych-instituci-2025 (kr-karlovarsky.cz = Témata = Rozvoj
regionu a Uzemni planovani = Uzemni pldnovéni = Dokumentace kraje = Dalsi pofizené studie
a podkladové dokumentace kraje.
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