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CSN
IZS
MHD
pvoz/h
TP
UKD
VHD
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Areal krajskych instituci

Ceské technické normy

Integrovany zachranny systém
Méstska hromadna doprava

Pocet pfepoctenych vozidel za hodinu
Technické podminky

Uroven kvality dopravy
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1.Uvod

Cilem dopravniho prazkumu v areédlu krajskych instituci (AKl) je ziskat uceleny prehled o
souc¢asném dopravnim chovani v tomto Uzemi. Prlzkum se zaméfuje na pohyb
motorovych i nemotorovych vozidel, stejné jako na pési provoz v rdmci arealu. Kromé
samotného scitani dopravy bude pomoci dotaznikového Setfeni zjiStovana také dopravni
preference a zvyklosti zameéstnancl a navstévnika.

Vysledky prlzkumu umozni identifikovat hlavni dopravni toky, vytizenost parkovacich
ploch, uUroven dostupnosti vefejné dopravy a kvalitu péSi a cyklistické infrastruktury.
Soucasti vystupu bude rovnéz vyhodnoceni bezpeénostnich aspektll dopravy a navrhy
opatfeni, ktera mohou pfispét ke zvySeni atraktivity, funkénosti a celkové efektivity
dopravniho feSeni v arealu.

o Legenda

P2

A
Nl

4 / E / UZEMNI STUDIE AREALU KRAJSKYCH INSTITUCI

‘Aktualizace Gzemni studio “Urbanisticka studie
Krajského (adu Karlovarského kraje 1. 2011°

/
Y “7 Prizkumy a rozbory

4 e Kartovarshy ke, Zaveani 35388, 360 06 Kartovy Vary

e

Sasiupany Ing nenos Ko
D == " owaeno
e MARKANT. profokiond Rancel. Franze Kaky 635, 353 01 Mardrabe Licrd
7l Q. rch. Mrosiay MRA. Ing. &rch Ludmila MAOvA, 1og. B1Ch Erka Frantihovd KUDShova [ ![
/ ~ PROVOZNI SCHEMA AREALU B =

Obrazek 1: Provozni schéma arealu

Zdroj: Zadavatel, projektova kancelai MARKANT

s v s

AKl se nachaziv zapadni ¢asti mésta Karlovy Vary, v lokalité byvalych vojenskych kasaren
mezi méstskymi ¢astmi Dvory a TaSovice. Hlavni dopravni osou v bezprostiednim okoli je
ulice Zavodni, ktera areal napojuje na méstskou silni¢ni sit. Diky blizkosti exitu ¢. 121
dalnice D6, vzdaleného pfiblizné 2 km, je zajiSsténo dobré napojeni na meziregionalni
automobilovou dopravu. Lokalita je vSak soucasné periferni ve vztahu k centralnim
¢astem mésta a k hlavnim uzllm vefejné dopravy.
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Vefejna doprava je v oblasti zajiStovana vyhradné autobusovymi linkami méstské
hromadné dopravy, pficemz rozsah spojeni je omezeny a ¢asto nekoresponduje s
Karlovych Var( se nachazeji ve vzdalenosti cca 1,5-2 km, bez pfimé navaznosti na
meéstskou dopravu. Tato dopravni poloha a struktura pfispivaji k vysokému podilu
individualni automobilové dopravy, ktera v sou¢asnosti pfedstavuje dominantni zplisob
dojizdky do arealu jak pro zaméstnance, tak i pro vétSinu navstévnika.

Tato geograficka a infrastrukturni situace vyznamné ovliviiuje dopravni chovani uzivatel(
arealu a je nezbytné ji zohlednit pfi navrzich budoucich opatreni ke zlepSeni dopravni
dostupnosti, udrzitelnosti a bezpecnosti celého dopravniho systému v oblasti. Se
zfetelem na krajsky vyznam arealu by mélo byt cilem posileni vefejné dopravy nejen na
Urovni meésta, ale i vramci krajskych pfiméstskych vazeb.

2.Scitani dopravy

2.1. Parametry scitani

Scitani dopravy probihalo ve dnech 13., 14. a 16. kvétna 2025 v ¢asovém rozmezi od 5:45
do 19:00 hodin. Pro zajisténi uplného prehledu o dopravnim chovani v arealu bylo
doplnéno o scitani cestujicich ve verejné hromadné dopravé na zastavce ,Krajské
instituce“ dne 3. Cervna 2025. VeSkera data byla zaznamenavana v 15minutovych
intervalech, coz umoznuje podrobnéjsi analyzu ¢asovych trend( v dopravnim zatizeni. Pfi
provadéni scitani a nasledném kapacitnim posouzeni bylo postupovano v souladu s
pfislusnymi technickymi predpisy, konkrétné TP 188, TP 189 a TP 225.

Celkem byly vybrany ¢tyfi s¢itaci body:
e 2 body pro individualni automobilovou dopravu:
o kfizovatka u Ufadu prace (UP),
o kfizovatka u Reditelstvi silnic a dalnic (RSD),
e 2 body pro vefejnou hromadnou dopravu:
o autobusova zastavka Krajské instituce,
o autobusova zastavka Ri¢ni.

Umisténi jednotlivych scitacich bodu je zndzornéno na obrazku ¢. 2.
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Obrazek 2: S¢itaci body

Zdroj: Mapy.cz; Zpracovatel

2.2. Individualni doprava
Sc¢itani dopravy pracovalo s nasledujicimi kategoriemi:

e Osobniautomobily

e Lehké nakladni automobily (dodavky od cca velikosti VW Transporter do 7,5 t)
e Tézké nakladni automobily

e Motocykly

e Standardni autobusy

e Kloubové autobusy

e Cyklisté (a elektrické kolobézky)

e Chodci

Archy se zdrojovymi statistikami jsou ulozeny v pfiloze B S¢éitani dopravy.
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Tabulka 1: Souhrnné pocty vozidel na kfizovatkach

Denni pohyby vozidel dle sméri

Datum l]ter-,’r 13.5.2025 Stieda 14.5. Pitek 16.5.
Misto RSD Ufad préce RSD Ufad prace RSD Ufad préce
Celkovy potet vozidel 5155 5678 5415 6023 5379 5776
Celkovy potet vozidel z f do
aredlu krajskych instituci 2050 2393 2198 2678 1955 2136
Celkovy potet chodci 107 189 110 189 81 127

2 1713 1799 1767 1811 1855 1933

3 357 845 392 1018 359 750
SmEr 4 369 794 401 901 396 745

6 639 404 717 397 577 335

7 B85 350 688 362 623 306

a 1352 1486 1450 1534 1569 1707

Centrum
<« o
—8
- — - S — _ &~ __ -
, J— 7

-1
4 [¢ Tasovice
Krajské N R
instituce .

Obrazek 3: Kfizovatkové schéma s vyznagenim smér(i - RSD a Urad préce

Na obrazku €. 3 je uvedeno kfizovatkové schéma znazornujicijednotlivé sméry, ve kterych
bylo provadéno séitani dopravy. Obé sledované kiizovatky — u Reditelstvi silnic a dalnic
(RSD) a u Uradu prace - maji shodnou smérovou konfiguraci, a proto je i oznaéeni smért
jednotné. Souhrnné pocéty vozidel a chodcl zaznamenané na jednotlivych ramenech
obou kfizovatek jsou uvedeny v tabulce €. 1.

Pro posouzeni celého dopravniho systému byla zhotovena schémata intenzit dopravy,
kterd zobrazuji obé sledované kfizovatky vCetné sméru k zahradkarské osadé a k
obratisti. Jednotlivé sméry jsou vyznaceny Sipkami a na kazdém rameni jsou uvedeny
odpovidajici intenzity provozu. Cervené& zobrazené hodnoty predstavuji odhady
vypoctené na zakladé nize popsané metodiky.

PFi vypoctech byly uplatnény nasledujici pfedpoklady, umoznujici s urCitou presnosti
urcit podil lokalni a tranzitni dopravy:
e Vozidlo, které vyjizdi z arealu krajskych instituci (AKI), nepokracuje do arealu
vedlejSim vjezdem, ale odjizdi po hlavni ulici.
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e Vozidlo opoustéjici AKI nezajizdi do zahradkarské osady ani k obratisti. Realné se
jednd pouze o jednotky vozidel (véetné jednoho autobusového spoje), proto je tato
neznama v ramci vypoctu zanedbana. Stejné tak se pfedpokladda, ze vozidla
pfijizdéjici z téchto lokalit nezajizdéji do AKI.

e Poctyvozidel, ktera zajizd€ji nebo vyjizdéji ze zahradkarské osady &i obratisté, jsou
odvozeny z rozdilu mezi pocty vozidel projetych hlavnim smérem na obou
kiizovatkach. Napfiklad pokud je na kfizovatce u RSD ve sméru do centra
zaznamendno 1000 vozidel a u Uradu prace 1023 vozidel, pfidéluje se hlavnimu
sméru hodnota 1000 vozidel a zbyvajicich 23 vozidel se pfic¢ita vedlejSimu smeéru
ze zahradkarskeé osady.

Pocet vozidel - utery 13.5.2025

Vijezd - RSD Vjezd - Urad prace
[1008] (1042 (1198 ]; (1195

<

< ,

< .
23524 ..................... N R s P : 2644

80IN0SE|
Centrum

2077])

S
>

Zahradkarska osada + obratisté
Obrazek 4: Pocet vozidel - utery 13.5.2025

Tato metoda predstavuje zjednoduSeny vypocet, ktery je pro ucely hrubého odhadu
dostacujici. Pro presngjsi rozliSeni by bylo nutné sledovat registracni znacky vozidel a
porovnavat je na obou kfizovatkach. Na vysledky kapacitniho posouzeni kfizovatek vSak
tyto odhady nemaji vliv. Schématické kartodiagramy jsou zobrazeny na obrazcich ¢. 4-6.
TlousStka jednotlivych €ar reprezentuje intenzitu dopravy — tedy pocet vozidel v daném
sméru. Obdélniky pfesahujici vice komunikaci znazorfiuji souhrnné pocty vozidel ve
v8ech pfislusnych smérech. Hodnoty vyznacené Cervené jsou odhadované (jak je
popsano v metodice vySe), nebot nebylo mozné presné zjistit pocet vozidel zajizd€jicich
na obratiSté a do zahradkarské kolonie.
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Pocet vozidel - stfeda 14.5.2025
Vjezd - RSD Vjezd - Ufad prace
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Zahradkarska osada + obratisté
Obrazek 5: Pocet vozidel - stfeda 14.5.2025
Pocet vozidel - patek 16.5.2025

Vjezd - RSD Vjezd - Ufad prace

973
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o : : 8
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Zahradkarska osada + obratisté
Obrazek 6: Pocet vozidel - patek 16.5.2025

Ze schémat intenzit [ze rovnéz vycCist rozdéleni dopravy mezi tranzitni prdjezd a vozidla
zajizdéjici do arealu krajskych instituci (AKI) ze sméru Zavodni ulice, ktera tvofi hlavni
spojnici mezi oblastmi Moser a TaSovice. Porovnani podild téchto dvou typl dopravy je
uvedeno v tabulce €. 2.

V Utery a ve stfedu bylo zaznamenano pfiblizné 50 % vozidel smérfujicich do AKIl a 50 %

vozidel projizdéjicich oblasti tranzitné. V patek 16. kvétna &inil podil vozidel zajizdéjicich
do AKl 42,36 %, zatimco 57,64 % vozidel jelo Zavodni ulici bez zastaveni v arealu.
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Z téchto dat je patrné, ze pfiblizné polovina veSkeré dopravy v Zavodni ulici souvisi s
dopravni obsluhou arealu krajskych instituci. Tento vyrazny dopravni objem ma pfimy vliv
na zatizeni a propustnost kfizovatek Zavodni x 1/20 a Zavodni x Kpt. JaroSe, které
prfedstavuji klicové uzly pro celou oblast.

Tabulka 2: Rozdéleni dopravy dle tranzitu a zajizdky do AKI

Rozdéleni dopravy dle tranzitu a zajizdky do AKI

Schémata Utery 13.5.2025 Stieda 14.5. Patek 16.5.
Tranzit (bez zihrvadkarske 2351 2458 2783
osady s obratistém)
Vjezd do areélu 2237 2640 2038
Vyjezd z aredlu 2206 2416 2053
Prameér vjezdu a vyjezdu z

, 2221,5 2528 2045,5
arealu
Procento tranzitni dopravy 51,42% 49,30% 57,64%
Procento dopravy do arealu

o 48,58% 50,70% 42,36%
krajskych instituci

Rytmus pfijezdl a odjezd(l vozidel do a z aredlu krajskych instituci je zndzornén v grafu ¢.
1. Ze srovnani vSech sledovanych dn( je patrné, Ze ranni dopravni Spicka nastava ve
vSech pfipadech kolem 7. hodiny a vrcholi pfiblizné do 8:00, kdy obvykle za¢ina pracovni
doba vétsiny zameéstnancl uradd.

V patek byl zaznamenan mirny pokles intenzit jiz od 7:30, coz pravdépodobné souvisi s
vyuzivanim home office nebo zkracené pracovni doby na nékterych pracovistich v zavéru
tydne.

Odpoledni Spicka ma mezi jednotlivymi dny vyrazné odliSny charakter. V patek je
odjezdova vlna rozprostifena mezi 13:00 a 16:00, zatimco v utery je velmi zfetelny
hromadny odjezd v intervalu mezi 15:00 a 15:30. Ve stfedu jsou patrné dva vrcholy — prvni
kolem 15:30 a druhy po 17. hodiné —coZ mazZe souviset s rliznou délkou pracovni doby na
jednotlivych Usecich ufadu nebo s navstévniky pfichazejicimi na odpoledni jednani.
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2.3. Kapacitni posouzeni krizovatek
Kapacitni posouzeni kfizovatek bylo zhotoveno s o¢ekdavanym narlistem dopravy pro rok
2055.

Zakladni parametry kapacitniho posouzeni:
e Denni, tydenni a ro¢ni variace dopravy: uréeny dle pfisluSsného dne méfeni
e Charakter provozu: M
o Vs50,=50km/h
e Koeficienty vyvoje mezioblastnich vztah( - rozdil 2055 vs 2025:
o Osobni automobily a motocykly: 0,1
o Lehké nakladni automobily: 1,43
o Teézké nakladni automobily a autobusy: 1,25
e Prepoctovy koeficient rocéniho primeéru dennich intenzit dopravy na
padesatirazovou intenzitu dopravy byl zvolen 0,13
e Koeficienty pfepocteni intenzit vozidel na pvoz/h:
o Cyklista: 0,5
Motocykl: 0,8
Osobni automobil: 1
Lehky nakladni automobil: 1,5
Tézky nakladni automobil: 2
Standardni autobus: 1,5
o Kloubovy autobus: 2
Vysledky kapacitniho posouzeni jsou shrnuty vtabulkach &. 3 az 5. NejvysSsi zatizeni bylo
identifikovano ve stiedu, kdy byla na kfizovatce pred Ufadem prace namérena Uroven
kvality dopravy C se stfedni dobou zdrzeni 21,29 sekund. Z globalniho hlediska vSak
vyjezdy z arealu krajskych instituci vykazuji dostacujici Uroven propustnosti a nevykazuiji
znamky pfetizeni ani pfi zohlednéni predikovaného vyvoje dopravy do roku 2055.

O O O O O

Pro vyhodnoceni Urovné kvality dopravy (UKD) se pouzivé standardizované hodnoceni
provoznich podminek na pozemnich komunikacich. Vyjadfuje pohodli, plynulost a miru
¢asového zdrzeni, které Udastnici provozu zazivaji. UKD se klasifikuje v rozsahu A az F dle
doby zdrzeni, kde:

e UKD A-Velmi dobra (Doba zdrzeni velmi mala <= 10 s)

e UKD B- Dobré (Zdrzeni jesté bez front <= 20 s)

e UKD C - Uspokojiva (Ojedinéle kratké fronty <= 30 s)

e UKD D - Dostate&na (Stabilni stav s vysokymi ztratami <= 45 s)

e UKD E - Nestabilni (Nestabilni stav > 45 s)

e UKD F - Nevyhovujici (Pfekroéend kapacita)

Hodnoceni se provadi na zékladé primérné doby zdrZzeni na jedno vozidlo v hodiné
$pickového zatizeni, pfipadné i na zakladé dalsich parametr(l dle metodiky. Uroven C
zaznamenand napfiklad ve stfedu na kfizovatce pred Ufadem prace, odpovida stabilnimu
provozu s mirnym zpozdénim.
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Tabulka 3: Kapacitni posouzeni kfizovatek 13.5.2025
Utery 13.5.2025 - RSD
v . ., Délka . .
. Stupen Stredni Uroven
. ) Mid ) ~ fronty )
Oznaceni| Intenzity . Kapacita vytizeni doba . s kvality
. . zatizeni . , | cekajicich
Smeér smeru FINAL zdrzeni . dopravy
vozidel
- pruhy -
Zl Za C av tw L95% UKD
[pvoz/h] [-] [pvoz/h] [-] [s] [m] [-]
Zcentra (243 331 18,4% 1800,00 0,18 3,62 4,05 A
Z arealu |4+6 172 24,9% 690,37 0,25 11,41 5,95 B
Z Tasovic |7+8 343 23,4% 1463,65 0,23 5,16 5,50
Utery 13.5.2025 - Ufad prace
. . Délka . .
. Stupen Stredni Uroven
. . ) Mid ) ~ fronty )
Oznaceni| Intenzity . Kapacita vytizeni doba . n s kvality
. . zatizeni . . | cekajicich
Smér sméru FINAL zdrZeni A dopravy
vozidel
- pruhy y
b | Za C av tw L95% UKD
[pvoz/h] [-] [pvoz/h] [-] [s] [m] [-]
Zcentra (2+3 423 23,5% 1800,00 0,24 4,21 5,52 A
Z aredlu |4+6 210 36,5% 574,66 0,37 19,11 10,27 B
Z Tasovic |7+8 296 19,2% 1543,78 0,19 4,32 4,27 A
Tabulka 4: Kapacitni posouzeni kfizovatek 14.5.2025
Stfeda 14.5.2025 - RSD
" . . Délka " .
] Stupen Stredni Uroven
. . ] Mid ) ~ fronty ]
Oznaceni| Intenzity . Kapacita vytizeni doba v ., kvality
. . zatizeni . ., | cekajicich
Smeér smeéru FINAL zdrzeni ) dopravy
vozidel
- pruhy -
zl Za C av tw L95% UKD
[pvoz/h] [-] [pvoz/h] [-] [s] [m] [-]
Z centra |2+3 336 18,7% 1800,00 0,19 3,65 4,13 A
Z arealu (4+6 187 27,2% 687,68 0,27 12,24 6,69 B
Z Tasovic [7+8 347 23,7% 1464,43 0,24 5,20 5,58
Stfeda 14.5.2025 - Ufad prace
" . . Délka " .
. Stupen Stredni Uroven
. . ] Mid ) ~ fronty ]
Oznaceni| Intenzity .. Kapacita vytizeni doba et ar s kvality
. . zatizeni . ., | cekajicich
Smeér smeéru FINAL zdrzeni ) dopravy
vozidel
- pruhy -
zl Za Cc av tw L95% UKD
[pvoz/h] | [] [pvoz/h] [-] [s] [m] [-]
Z centra |2+3 436 24,2% 1800,00 0,24 4,30 5,75 A
Z arealu (4+6 223 39,6% 563,03 0,40 21,29 11,67 C
Z Tasovic [7+8 297 19,3% 1538,82 0,19 4,35 4,30 A
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Tabulka 5: Kapacitni posouzeni kfizovatek 16.5.2025
Patek 16.5.2025 - RSD
. . Délka . .
. Stupen Stredni Uroven
. . ] Mid ] ~ fronty ]
Oznaceni| Intenzity . Kapacita vytizeni doba et s kvality
. . zatizeni . ., | Cekajicich
Smeér sméru FINAL zdrzeni ] dopravy
vozidel
- pruhy -
Zl Za C av tw L95% UKD
[pvoz/h] [-] [pvoz/h] [-] [s] [m] [-]
Zcentra |2+3 334 18,6% 1800,00 0,19 3,64 4,10 A
Z aredlu (4+6 149 21,5% 692,23 0,22 10,32 4,92 B
Z TasSovic |7+8 330 22,0% 1502,41 0,22 4,82 5,06 A
Patek 16.5.2025 - Ufad prace
" . Délka . .
. Stupen Stredni Uroven
. . ] Mid ] ~ fronty ]
Oznaceni| Intenzity . Kapacita vytizeni doba e kvality
. . zatizeni . . | Cekajicich
Smeér smeru FINAL zdrzeni ] dopravy
vozidel
- pruhy -
zl za C av tw L95% UKD
[pvoz/h] [-] [pvoz/h] [-] [s] [m] [-]
Zcentra |2+3 400 22,2% 1800,00 0,22 4,05 5,14 A
Z aredlu (4+6 181 30,7% 589,23 0,31 15,79 7,93 B
Z Tasovic [7+8 296 18,6% 1592,98 0,19 4,11 4,10 A

Pro detailngjsi posouzeni provozniho zatizeni byly provedeny kapacitni vypodty v
15minutovych intervalech béhem odpoledni dopravni Spicky, konkrétné v ¢ase od 13:30
do 16:15. Vysledky této nestandardni analyzy jsou uvedeny v tabulce €. 6.

Analyza umoznila presnéji zachytit dopravni Spicky spojené s ukon&ovanim pracovni
doby zaméstnanct areéalu krajskych instituci. Typické ¢asy odjezd( jsou néasledujici:
Utery: ve 14:30, 15:00 a 15:30,

Stfeda: dominantnév 15:30,

Patek: ve 14:00 a 15:30.

V uvedenych ¢asech dochazi ke kratkodobym dopravnim kongescim, které trvaji pfiblizné
5 az 15 minut a byly zaznamenany i béhem samotného sbéru dat.

Vzhledem k tomu, Ze se v arealu nachazi také vyjezdova stanice zdravotnické zachranné
sluzby, je doporuceno instalovat vystrazné signaliza¢ni zafizeni (napf. blikajici svétlo
nebo svételnou vystrahu) u vyjezdu na hlavni silnici a na pfislusnych kfizovatkach v ramci
AKI. Toto opatfeni by zajistilo vy$Si bezpe€nost a plynulost vyjezdu vozidel IZS zejména v
obdobich dopravniho zatizeni.

S ohledem na vysledky kapacitniho posouzeni a pfedpokladany vyvoj dopravy v arealu

krajskych instituci je vhodné uvazovat o kapacitnim posileni severovychodni ulice v
blizkosti Utradu préce, kterd predstavuje jeden z hlavnich vyjezdovych smérd z arealu.
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Soucasné doporucujeme provéfit moznost nového &i kapacitné posileného dopravniho
napojeni na obchodni centrum Tesco a na dalnici D6, které by mohlo zlepSit propojeni
arealu s nadfazenou komunikacni siti a pfispét ke snizeni zatiZzeni stavajicich kfizovatek v
oblasti.

Pro efektivnéjSi vyuziti stavajici kapacity kfizovatek a omezeni kratkodobych kongesci
doporuéujeme koordinaci nebo mirny posun konce pracovni doby nékterych pracovist
napf. o 10-15 minut. Takova Uprava by umoznila lépe rozloZit dopravni zatizeni v ¢ase,
coz by podle modelovych vypocétl mohlo vést ke zvySeni propustnosti kfizovatek o 20-
40 % ve Spickovych Casech a soucasné ke zkraceni stfedni doby zdrzeni vozidel pfi

vyjezdu na hlavni komunikaci.
Tabulka 6: Kapacita kfizovatek ve Spi¢ce — vyjezd z arealu

Utery 13.5.2025 RSD Utad prace
Cas Stavajici stav Prognéza 2055 Stavajici stav Prognéza 2055
Délka Délka Délka Délka
Stfedni |fronty Stfedni |fronty Stiedni |fronty Stiedni |fronty
doba &ekajicich|Uroven doba &ekajicich|Uroven doba Eekajicich|Urovei doba Eekajicich|Urovei
Pvoz/15 |zdrieni |vozidel kvality Pvoz/15 |zdrieni |vozidel kvality Pvoz/15 |zdrZeni |vozidel kvality Pvoz/15 |zdrieni [vozidel kvality
od Do min [s] [m] dopravy |min [s] [m] dopravy |min [s] [m] dopravy |min [s] [m] dopravy
13:30| 13:30| 23,25 7,18 2,53 A 27,75 7,76 3,11 A 36,75 10,50 4,94 B 42,00 11,45 5,86 B
13:45| 13:45 48,75 9,18 5,37 A 52,50 9,93 6,23 A 28,25 7,35 3,02 A 34,00 7,98 3,74 A
14:00| 14:00 34,50 11,55 5,06 B 38,25 12,30 5,76 B 47,75 15,34 8,09 B 53,50 17,04 9,55 B
14:15| 14:15 34,50 8,69 4,05 A 39,00 9,26 4,69 A 39,50 11,52 5,61 B 46,25 13,04 6,97 B
14:30| 14:30| 46,00 10,89 6,05 B 52,00 12,09 7,20 B 53,50 22,22 11,69 c 61,75 26,39 14,88 c
14:45| 14:45 32,25 8,21 3,67 A 35,25 8,61 4,09 A 37,50 10,50 5,02 B 44,00 11,57 6,12 B
15:00| 15:00f 108,50 31,45 26,77 D 119,50 37,99 33,47 D 87,25 60,16 37,59“ 97,50 80,96 52,96 E
15:15| 15:15| 58,75 12,95 833 B 6525 14,22 969 B 61,25 1524 973 B 68,00 1717 1154 B |
15:30| 15:30 87,00 18,72 14,89 B 96,25 21,58 17,97 C 101,50 43,21 32,50 D 112,75 56,22 44,08 E
15:45| 15:45 53,00 9,62 6,13 A 58,00 10,30 6,92 B 45,25 11,85 6,37 B 51,00 13,13 7,55 B
16:00| 16:00 44,25 10,73 5,80 B 50,25 11,66 6,82 B 23,75 10,00 3,36 A 28,00 10,83 4,09 B
16:15| 16:15| 15,00 5,42 1,68 A 22,25 5,68 2,00 A 21,25 8,05 2,58 A 25,75 8,76 3,23 A
Stieda 14.5.2025 RSD Utad prace
Cas Stavajici stav Prognéza 2055 Stavajici stav Progndza 2055
Délka Délka Délka Délka
Stiedni |fronty Stiedni |fronty Stiedni |fronty Stiedni |fronty
doba Eekajicich|Uroved doba Eekajicich|Uroved doba &ekajicich|Uroved doba &ekajicich|Uroved
Pvoz/15 |zdrzeni |vozidel kvality Pvoz/15 |zdrzeni |vozidel kvality Pvoz/15 |zdrieni (vozidel kvality Pvoz/15 |zdrZeni |vozidel kvality
od Do min [s] [m] dopravy |min [s] [m] dopravy |min [s] [m] dopravy |min [s] [m] dopravy
13:30] 13:30| 21,75 6,46 2,19 A 25,00 6,73 2,54 A 43,50 11,85 6,18 B 49,75 13,13 7,41 B
13:45| 13:.45 28,25 9,46 3,70 A 31,75 10,00 4,24 B 37,75 11,85 5,54 B 45,00 13,71 7,09 B
14:00| 14:00f 37,25 10,56 5,01 B 41,25 11,22 5,69 B 36,50 14,64 6,35 B 42,00 16,32 7,68 B
14:15| 14:15 24,50 7,28 2,67 A 27,50 7,62 3,04 A 32,00 10,21 4,33 B 38,00 11,50 5,44 B
14:30| 14:30| 47,50 8,94 5,32 A 53,50 9,68 6,20 A 31,50 9,74 4,12 A 34,50 10,26 4,62 B
14:45| 14:45 42,25 9,55 5,11 A 48,25 10,46 6,08 B 35,00 11,69 517 B 40,25 12,95 6,23 B
15:00| 15:00f 61,25 11,00 7,59 B 67,75 12,05 8,79 B 48,75 16,65 8,74 B 55,50 19,09 10,71 B
15:15| 15:15 26,50 7,25 2,83 A 29,75 7,60 3,23 A 41,75 11,57 5,87 B 47,75 12,91 7,09 B
15:30] 15:30] s5050] 11.45) 675 B 57,25| 1264 801 B 107,00 4303 3383] D 119,00 57,54] 47,06 |
15:45| 15:45 33,25 8,07 3,71 A 36,50 8,46 4,15 A 41,50 12,95 6,38 B 46,50 13,98 7,38 B
16:00| 16:00| 41,75 9,85 5,19 A 47,50 10,74 6,13 B 44,50 13,84 7,08 B 52,00 15,73 8,79 B
16:15| 16:15 38,75 8,92 4,35 A 42,00 9,70 5,15 A 15,75 8,57 2,12 A 19,00 9,25 2,84 A
Patek 16.5.2025 RSD Utad prace
Cas Stavajici stav Prognéza 2055 Stavajici stav Prognéza 2055
Délka Délka Délka Délka
Stiedni (fronty Stiedni (fronty Stiedni  |fronty Stiedni  [fronty
doba &ekajicich Uroven doba &ekajicich Uroven doba &ekajicich Uroven doba &ekajicich Uroven
Pvoz/15 |zdrieni |vozidel kvality Pvoz/15 |zdrieni |vozidel kvality Pvoz/15 (zdrieni |vozidel kvality Pvoz/15 |zdrzeni |vozidel kvality
0d Do min [s] [m] dopravy |min [s] [m] dopravy |min [s] [m] dopravy |min [s] [m] dopravy
13:30| 13:30 31,75 8,78 3,83 A 35,50 9,28 4,37 A 30,75 12,50 4,92 B 35,50 13,69 5,80 B
13:45] 13:45| 20,75 8,49 2,64 A 22,75 8,79 2,93 A 38,00 11,88 5,58 B 45,25 13,46 7,02 B
14:00| 14:00 77,25 20,25 14,43 C 85,75 23,19 17,36 C 68,00 27,66 16,62 [ 78,00 33,59 21,51 D
14:15| 14:15| 52,25 14,56 8,32 B 59,50 16,44 10,08 B 41,00 17,77 8,05 B 47,00 20,42 9,93 Cc
14:30| 14:30 61,50 13,30 8,80 B 68,75 14,71 10,34 B 49,25 15,56 8,37 B 58,00 18,08 10,63 B
14:45| 14:45| 32,75 8,22 3,72 A 36,50 8,68 4,23 A 37,00 11,35 5,27 B 42,75 12,55 6,37 B
15:00{ 15:00f 33,75 8,27 3,83 A 37,00 8,70 4,29 A 42,50 13,20 6,59 B 48,75 14,85 8,01 B
15:15| 15:15 27,00 8,33 3,22 A 30,25 8,73 3,66 A 12,00 7,11 1,43 A 13,50 7,31 1,62 A
15:30| 15:30 32,50 10,75 4,57 B 36,25 11,46 5,23 B 88,75 35,07 24,66 D 99,75 44,44 32,78 D
15:45| 15:45| 16,50 7,47 1,96 A 18,25 7,70 2,19 A 37,00 12,56 5,70 B 42,25 13,96 6,85 B
16:00| 16:00f 15,50 7,38 2,23 A 22,75 7,68 2,62 A 17,75 8,42 2,30 A 21,50 9,13 2,88 A
16:15| 16:15 12,25 5,75 1,21 A 14,75 5,91 1,46 A 27,00 8,72 3,34 A 32,75 9,60 4,20 A
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3.Analyza parkovani

Analyza parkovani byla provedena ve dnech utery 13. 5. 2025, stfeda 14. 5. 2025 a patek
16. 5. 2025, a to ve ¢tyfech ¢asovych bodech: v 10:00, 12:00, 14:00 a 19:00 hodin. Délka
kazdého pozorovani nepfesahla 25 minut, pficemz byla zaznamendna aktualni
obsazenost jednotlivych parkovacich ploch.

Pfehledné souhrnné statistiky parkovacich kapacit a jejich vytizeni jsou uvedeny v
tabulce €. 7.V ramci sledovaného uzemi bylo identifikovano celkem:
e 776 béznych vyznacenych parkovacich mist (v€etné firemnich parkovist bez
zavor),
e 38 vyhrazenych mist pro osoby se zdravotnim postizenim (ZTP),
¢ 156 nevyznacenych tolerovanych stani v prostoru za budovou Zachranné sluzby.

Tabulka zaroven obsahuje vyhodnoceni obsazenosti parkovist v jednotlivych terminech
meérfeni. Pokud neuvazujeme tolerovana nevyznacena stani za Zachrannou sluzbou,
pohybuje se vytizenost parkovist v bézny pracovni den mezi 90 az 99 %, pfricemz v
patek dosahuje 84 %.

Na zakladé téchto hodnot lze konstatovat, ze stavajici parkovaci kapacity v izemi jsou na
hranici své Unosnosti a v béznych dnech fakticky nevyhovuiji. | drobny narlst poptavky po
parkovani muze vést k zahlceni systému a ¢astéjSimu vyskytu neZzadouciho stani mimo
vyhrazené prostory.

Tabulka 7: Statistiky parkovani

Pocet b&inych vyznagenych mist 776

Vyhrazené pro ZTP 38

Nevyznacena tolerovana 156

Celkovy pocet parkovacich mist 970

Den Utery 13.5.2025 Stfeda 14.5.2025 Patek 16.5.2025

Cas 10:00| 12:00| 14:00| 19:00| 10:00f 12:00( 14:00( 19:00| 10:00( 12:00( 14:00| 19:00
Obsazenost bé&inych a tolerovanych

mist (bez ZTP) 818 772 702 86 823 774 732 102 702 691 478 78
Obsazenost béinych vyznacenych

mist (bez tolerovanych a ZTP) 741 713 640 70 770 722 682 88 654 644 441 65
Obsazenost mist ZTP 2 3 0 0 2 3 3 1 1 0 0 0
Mira obsazenosti (bez ZTP) 87,77%| 82,83%| 75,32%| 9,23%| 88,30%| 83,05%| 78,54%| 10,94%| 75,32%| 74,14%| 51,29%| 8,37%
Mira obsazenosti (bez tolerovanych

mist a ZTP) CLW LAV 82 47%| 9,02%[ELREVAREN VA 87,80%| 11,34%| 84,28%| 82,99%| 56,83%| 8,38%
Potet parkovacich pfestupki 48 a7 30 7 53 58 44 6 39 44 23 7
Podil parkovacich pfestupkd 6,48%| 6,59%| 4,69%| 10,00%| 6,88%| 8,03%| 6,45%| 6,82%| 5,96%| 6,83%| 5,22%|10,77%
Pocet jizdnich kol ve stojanech 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
Pocet jizdnich kol mimo stojany 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0

Na mapé uvedené na obrazku €. 7 jsou zobrazeny vSechny identifikované parkovaci
plochy, rozdélené do jednotlivych segment(l. Mapa ve vétSim rozliSeni je soucasti
prilohy C.1 Kapacity parkovist.
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V ramci kazdého segmentu byl zaznamenan:
e pocet standardnich normovanych parkovacich mist,
e pocet neoficidlnich stani (napf. nevyznacena mista v okoli stanice zachranné
sluzby),
e pocet mist vyhrazenych pro osoby se zdravotnim postizenim (ZTP).

Parkovaci plochy byly dale rozélenény na:
e segmenty bez vyhrazenych parkovist (napf. uli¢ni prostor, narozi a kfizovatky),
e zaméstnanecka parkovisté, pfistupna pouze vybranym uzivatellim areélu.

Podkladova data o kapacitach jednotlivych usekt a celkova bilance parkovani jsou
zpracovana v souboru Excel, ktery je pfiloZzen jako pfiloha C.0 Analyza parkovani.

KAPACITY PARKOVIST

Y Stojany na kola s
identifikatorem a kapacitou

Parkovaci segmenty
| Segment
ke I w Segmenty bez parkovist

/. Zaméstnanecké
' parkovisté

Zapis kapacity segmentu
1D plochy: Pocet béznych
. P23 mist: 20
P23:201012

Pocet Pocet mist
neoficialnich mP: 2
mist: 0

©P5312(00 'I
P54:41011 gl

Zhotovil: RNDr. Mcpal Kowalski . . B ) Projekt: Dopravni prizkum v arealu krais:h instituci
Ortofoto: © 2025 CUZK C.1 Kapacity parkovist

Obrazek 7: Kapacita parkovist

Jednim z klicovych vystupu této studie jsou tzv. bilan¢ni mapy parkovani, které zachycuji
vytizenost jednotlivych parkovacich ploch a segmentl v pribéhu dne. Mapy zobrazuji
nejen obsazenost, ale také vyskyt parkovacich pfestupkl — zejména parkovani mimo
vyhrazena mista ¢i blokovani prlijezdu. Soucasné byly v ramci Setfeni zaznamenany také
pocCty odstavenych jizdnich kol. Do bilance parkovani nejsou zahrnuta mista vyhrazena
pro osoby se zdravotnim postizenim (ZTP) a jejich obsazenost. V prlibéhu méreni byla
zaznamenana maximalné 3 parkujici vozidla na téchto mistech, a jejich zahrnuti by
statistiku bézného vyuziti zna¢né zkreslilo kvlli nizké ¢etnosti a malému poctu téchto
stani.
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Bilance byla spocitana jako rozdil mezi poétem parkujicich vozidel a kapacitou
parkovacich mist v daném segmentu. Vysledné hodnoty byly vizualizovany pomoci
barevného Skalovaniv bilanénich mapach:
e Modra barva oznaduje prebytek parkovacich mist (volna mista, bilance zaporna).
o Zlutd a svétle oranZova signalizuji témé&f plné vytizeni.
o Cervend barva znaé&i prekrogeni kapacity — tedy situace, kdy v daném segmentu
parkuje vice vozidel, nez je vyhrazenych mist, obvykle za cenu pfestupkového
parkovani.

Zaporna (modre znacend) bilance vyjadfuje pocéet volnych parkovacich mist,
zatimco kladna (¢ervené znacéenad) bilance oznacuje previs poc¢tu parkujicich vozidel
nad dostupnou kapacitou parkovisté.

Mapy s bilanci parkovani jsou v pfilohach C.2.x - C.4x umozZiuji snadno identifikovat
nejzatizenéjsi useky a lokalizovat problematickd mista s opakovanym porusovanim
pravidel.

BILANCE PARKOVANI
Utery 13.5. 2025 10:00

® Parkovaci prestupky
® Stojany na kola s poctem
parkujicich kol
’ X Parkovani kola mimo
stojan

Parkovaci segmenty
 Segment
= Segmenty bez parkovist

| Zaméstnanecké
1177 parkovisté

A Bilance parkovani
" Volna mista Nadbytek aut
-0 -4
S I o s
[5-9
H - ©
J o1

_5  Cislem znézornéna
bilance

Bilance parkovani je pocet automo-

billi parkujicichv daném segmentu,

od kterého je odeéten pocet stani
(mimo ZTP).

T

wiisl

--------

Zhotovil: RNDr. Michal Kowalski ' ‘ Projekt: Dopravni prizkum v arealu krajskych instituc
Ortofoto: © 2025 CUZK C.21 Bilance parkovani - dtery 13.5. 2025 1000

Obrazek 8: Bilance parkovani - Utery 10:00

Na obrazku €. 8 je zobrazena bilance parkovani pro utery 13. 5. 2025 v ¢ase prlzkumu
10:00. Z mapy je patrné, Ze vétSina parkovacich ploch v blizkosti hlavnich budov je plné
obsazena. V okoli Domu sluzeb bylo zaznamenano pfiblizné 33 vozidel parkujicich mimo
vyznacena stani — bud na ulici, nebo v prostoru uréeném pro prljezd v ramci parkovisté.

Jedina vyjimka se nachazi jizné od bloku B Krajského uradu, kde z(stava na parkovisti
pfiblizné 9 volnych mist.
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Je tfeba vzit v ivahu, Ze aktualni bilance nezachycuje celodenni dynamiku pohybuvozidel
— néktera mista se béhem dne uvolni a jina se obsadi. V praxi to vS8ak znamena4, zZe fidi¢i
hledajici misto Casto rezignuji na hledani volného oficidlniho stani a parkuji mimo
vyhrazena mista, pokud uz vidi, ze tak €ini i ostatni (,psychologicky efekt prolomeni
ledu“). Tato situace by mohla byt ¢astecné feSena navigacnim systémem k volnym
parkovacim mistlim a propojenou telematikou, nicméné s ohledem na rozsah arealu by
pravdépodobné nebyla ekonomicky navratna.

V ramci sledované oblasti je zfejmy nedostatek parkovacich kapacit. Jedinou volnéjsi
alternativu predstavuje plocha mezi Krajskou knihovnou a Ufadem prace (cca 18 mist) a
dale polozpevnéna plocha za Zachrannou sluzbou. Tato stani jsou vS8ak vzdalena
pfiblizné 250 metrd, coz odpovida zhruba 4 minutdm chize jednim smérem. Z pohledu

navstévnika, ktery mifi napfiklad do Domu sluzeb, mlzZe byt tato ¢asova ztrata (8 minut
celkem) dlivodem, pro¢ rovnou zvoli ilegalni stani v tésné blizkosti cile.

Dalsim divodem, ktery mUze pfispivat k nevyuZzivani této parkovaci plochy, je jeji poloha
na okraji arealu. Vzhledem k absenci smérového nebo informacniho znaceni neni pro
pfichozi a pfijizdéjici navstévniky dostate¢né viditelnd. Pro osoby, které areal neznaji,
muUzZe byt slozité tuto moznost vibec objevit. Nedostatec¢na identifikace a viditelnost
plochy tak snizuje jeji vyuzitelnost.

BILANCE PARKOVANI
Utery 13. 5. 2025 19:00

® Parkovaci prestupky
PY Stojany na kola s poétem
parkujicich kol
X Parkovani kola mimo
stojan
Parkovaci segmenty
Segment

" Segmenty bez parkovist

Zaméstnanecké
parkovisté

Bilance parkovani
- Volna mista Nadbytek aut

-0 -4
B 0-1v [l -5
[ s-9
S
o
/ 5 Cistem znézornéna
bilance

Bilance parkovani je pocet automo-
billi parkujicichv daném segmentu,
od kterého je odecten pocet stani
(mimo ZTP).

- ey
! Projekt: Dopravni prizkum v arealu krajskych instituci
Ortofoto: © 2025 EUZK C.2.4 Bilance parkovani - Utery 13.5. 2025 1900

Obrazek 9: Bilance parkovani - Utery 19:00

Zhotovil: RNDr. Michal Kowalski
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4.Verejna hromadna doprava

Areal krajskych instituci je z hlediska vefejné dopravy obslouzen vyhradné autobusovymi

ex v s

Panoramaticka fotografie

nachazeji ve vzdalenosti pfiblizné 1,5 km, a jejich napojeni na areal je omezené.

Dominantni zastavkou v oblasti je autobusova zastavka ,Krajské instituce”, ktera je
obousmérna a tvofi hlavni uzel pro pfijezd i odjezd cestujicich z arealu. Na této zastavce
zastavuji nasledujici linky méstské a pfiméstské dopravy —linky €. 1,6, 16 a 1x denné spoj
linky 411440 na trase Cheb - Sokolov — Karlovy Vary. Druhou zastavkou v oblasti je
autobusova zastavka Riéni, kterd je jednosmérna ve sméru zcentra a obsluhuje
severovychodni ¢ast arealu. Pocet spojll obsluhujicich areél v pracovni den je uveden v

tabulce €. 8, v€etné rozliseni podle sméru jizdy.

Tabulka 8: Po¢et autobusovych spojt

Pocet spoju

) Smér jizdy

Zastavka i —
Linka |Centrum |TaSovice
1 31 30
T 6 9 12

Krajské instituce

16 10 10
411440 1 0
1 - 38
Rieni 6 - 12
16 - 10

Obrazek 10: Vystup cestujicich mimo zastavku
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Béhem vyhodnocovani statistik bylo zjiSténo, Ze spoje obracejici se v AKI umoznuji
cestujicim vystup mimo oficialné vyznaceny prostor zastavky (viz obrazek ¢. 10). Po
vystupu cestujicich autobusy obvykle setrvavaji pfed zastavkou, pfestoze cely areal je
oznacen jako plosna zéna zakazu stani.

Vzhledem k tomu, Ze objemy vystupujicich cestujicich na téchto neoficialnich mistech
nebyly plvodné presné zaznamenany, bylo v Utery 3. 6. 2025 provedeno dodate¢né
Setfeni. To se zaméfilo na vybrané spoje, které konci svou trasu v zastavce Krajské
instituce:

e linka¢.1:9:12

e linka ¢.6:6:53

e linka¢.16:5:48;7:21;7:43;14:23

V ramci Setfeni bylo zaznamenano celkem 39 vystupujicich cestujicich. Ukazalo se, zZe
chovanifidi¢d neni jednotné - vétsina z nich zastavuje pfiblizné 10 metr( pred zastavkou

ve sméru do centra. Neéktefi fidiCi pfi delSi pauze parkuji na volném prostranstvi u
kfizovatky u Uradu prace.

V jednom pfipadé bylo zjiSténo, Ze fidi¢ umoznil vystup cestujicich na opacné zastavce
ve sméru do Tasovic. Nasledné s autobusem couval ke kfizovatce u RSD a bloku C a poté
zastavil smérem k bloku A, kde parkoval pfiblizné 10 minut v z6né zakazu stani. Dale
pokraCoval jako spoj linky €. 2, ackoli tato linka oficialné v dané ¢asti mésta nejezdi.
Situace je znazornéna na obrazku ¢. 11.

Obrazek 11: Nesprdvné parkovani autobusu
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Obrazek 12: Nedostate€na délka nastupni hrany

Pro zvysSeni kvality dopravni obsluznosti a umoznéni do¢asného stani autobust je vhodné
uvazovat o stavebni nebo organizacni Upravé autobusové zastavky ve sméru do centra.
Jak je patrné z obrazku ¢. 12, délka nastupni hrany je nedostate¢na, coz vede ktomu, zZe
cestujici nastupuji a vystupuji z prostoru vjezdu, kde navic dochazi ke snizeni vySkové
urovné plochy pro chodce, a tedy ke zhorSeni bezbariérového komfortu.

V ramci dopravniho priazkumu bylo zaznamenano, Ze v zavislosti na zpozdéni dochazi k
situacim, kdy na jedné nastupni hrané zastavuji sou¢asné dva autobusy. Tato situace
byla béhem méreni pozorovana pfiblizné 2-4krat denné, coz potvrzuje opakovany
provozni problém.

Doporucuje se proto posoudit moznost prodlouzeni nastupni hrany nebo pfipadné
vyclenéni samostatného stani pro docasné ¢ekani spojd, které by nezasahovalo do
prostoru pro nastup cestujicich. Tato opatfeni by vedla ke zvySeni bezpecnosti, komfortu
cestujicich a provozni flexibility autobusové dopravy v oblasti arealu krajskych instituci.

Detailni informace o poc¢tech cestujicich a jednotlivych linkach jsou v pfiloze ¢. D.2
Scitani BUS cestuijici.
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V tabulce €. 9 jsou uvedeny kumulované pocty nastupl a vystupl cestujicich, ¢lenéné
podle jednotlivych autobusovych linek spolu s doplnénim hodnot z dodate¢ného séitani
3.6.2025. Tabulka zaroven obsahuje souhrnny obrat cestujicich za kazdy sledovany den.

Graf ¢. 2 zndzornuje celkovy pocet cestujicich pfijizdéjicich do a odjizdéjicich z arealu
krajskych instituci (AKI) béhem jednotlivych dn(l. Z grafu je zfejmé, Ze nejsilnéjsi prijezdy
probihaji v Casech pfed 6., 7., 8. a 9. hodinou ranni, kdy vétSina zaméstnanc( nastupuje
do prace a zaroven zacinaji ufedni hodiny pro vefejnost.

Specificky narast pfijezdl mezi 5:45 a 6:00 a odjezdd po 14. hodiné pravdépodobné
souvisi s dojizdéjicimi zameéstnanci firem Novitera a Einhell, jejichz sidla se nachazeji
pobliz Krajské hygienické stanice.

ZvySena Spicka nastupl v uUtery mezi 10:15 a 10:30 je pravdépodobné zplisobena
odchodem klient(l z Uradu prace, ktery mé ufedni hodiny od 8:00 do 11:00. Tento jev je
dale umocnén mezerouv jizdnim fadu, kdy vintervalu od 9:46 do 10:16 nejede Zadny spoj

smérem do centra. To vede ke koncentraci cestujicich na autobusy odjizdéjici po 10:15.

Tabulka 9: Obrat cestujicich VHD

Zikladni scitani

Zastavka Nastup / vystup |Linka Utery 13.5.2025 | Stieda 14.5.2025 | Patek 16.5.2025
Linkal 77 140 26
Vystup Linka 6 13 39 4
| T Linka 16 3 17 4
Karlovy Vary, Ricni inka 1 2 1 T
Nastup Linka 6 0 0 0
Linka 16 0 0 0
Linkal 152 177 105
Vystup Linka 6 63 41 22
Karlovy Vary, Krajsky Linka 16 9 7 8
urad - smér z mésta Linkal 17 20 14
Nastup Linka 6 8 3 3
Linka 16 4 1 0
Linka 1 21 28 20
i Linka 6 6 9 y)
Vystup Linka 16 2 3 20
Karlovy Vary, Krajsky 411440 Cheb - Sokolov - KV 3 4
ifad - smér do mésta Linka 1 181 225 117
. Linka 6 31 80 49
Nastup -
Linka 16 38 60 22
411440 Cheb - Sokolov - KV 0 0 0
Dostitani v itery 3.6.2025

Karlovy Vary, Krajsky Linka 1l 7

ufad - wystup cestujicich Vystup Linka & 10

mimo zastavku Linka 16 22

Sloucené ndstupy a vystupy
Y . . . . |nastup/vystup Utery 13.5.2025 | Stfeda 14.5.2025 | Psitek 16.5.2025
SlouZené ndstupy [ vystupy vietné -

doplinni dostitiniz Gterj 3.6.2025 | Lraup 393 504 254
Nastup 353 396 206
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Na obrazku €. 13 je znazornéno schéma linek méstské hromadné dopravy (MHD), které
obsluhuji areal krajskych instituci (AKI), spolu s uvedenim poc¢tu spojl v pracovni den.
Barevné jsou vyznacené linky MHD, tloustka linii odpovida poc¢tu spojd v daném useku a
cervené bodem, nebo linii jsou vyznaceny zastavky. Schéma v plném rozliSeni je k
dispozici v priloze ¢. D.1.

LINKY MHD A POETY sPoJU

Linka &16 1:10000

Seznam linek "
ZastivkaMHD == Linka&1  Zz Linka s poitem spojl
- 2z centra| do centra

Projekt: Dopravni priizkum v areslu

Obréazek 13: Linky MHD a pod&ty spojd

Je nutné upozornit, ze v ramci jednotlivych linek existuje znacné mnozstvi trasovych
variant a vyjimek, coz vyrazné ztézuje orientaci cestujicich pouze podle ¢Cisla linky.
Napfiklad v ramci linky ¢. 16 bylo identifikovano 8 rlznych tras ve sméru z centra,
rozdélenych mezi 14 spojl za den. Linka ¢. 6 obsluhuje areal AKI 21 spoji denné, zatimco
jeji hlavni trasa pres zastavku Plzenska je obsluhovana 56 spoji denné.

V oblasti Tasovic navic dochazi k nekonzistentni obsluze z rliznych zastavek, coz zvysuje
nejistotu cestujicich a vede k tzv. ,,pfebihani“ mezi zastavkami. Pro zvySeni komfortu,
pfehlednosti a spolehlivosti vefejné dopravy v oblasti zpracovatel jednoznacné
doporucuje zjednodusit a zefektivnit linkové vedeni MHD, a to zejména v okoli AKI a
TaSovic.

Z hlediska ¢asové dostupnosti je tfeba upozornit, Ze posledni ve€erni spoje paterni linky
€. 1 obsluhuji zastavku ,,Krajské instituce“ pouze do 19:09-19:18. Pozdé&;jSi spoje jiz tuto
zastavku neobsluhuji, coz mlzZe predstavovat problém pro néavstévniky, pracovniky s
prodlouzenou pracovni dobou nebo Ucastniky vecernich akci. Otazkou z(stava
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potencialni poptavka po vecernim spojeni z/do AKI, ktera by méla byt pfipadné dale
provéfena.

5.Pési a cyklisticka doprava

5.1. Infrastruktura a bezpecnost

V arealu krajskych instituci je podél obsluznych komunikaci vybudovana rozsahla sit
chodnikl pro pési, ktera zajistuje dobré pokryti jednotlivych objekt(. Pfesto zde dochazi
k zadsadnimu nedostatku v oblasti bezpeénosti pohybu chodcl - v celém areédlu chybi
vyznacené pfechody pro chodce, prestoze stavebné jsou na mnoha mistech pfipraveny
(napfiklad snizenim obrub a bezbariérovou upravou narozi).

Na obréazku ¢. 14 je zachycena rizikova dopravni situace, kdy osoba na invalidnim voziku
¢eka na prejezd vozovky, avSak je ¢aste¢né skryta za projizdéjicimi vozidly. Vozickar je
obtizné viditelny pro fidiCe, zejména pfi vyjezdu z kfizovatky Ci z vedlejSi komunikace. Tato
situaceilustruje nedostatecné reSeni pro bezpecné prechazeni, ato pfedevsim pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Je zde také vyrazné zvySené riziko
pfehlédnuti zranitelného ucastnika provozu.

Obrazek 14: Lehce prehlédnutelny vozickar na misté pro prechazeni

Tato absence prechodl negativné ovliviiuje bezpecnost pésiho provozu, zejména v
¢asech rannich pfijezdl a odpolednich odjezd( zaméstnancd, kdy dochazi ke zvySenému
pohybu chodcl mezi parkovisti a pracovisti. Situace je problematickd predevSim na
kfizovatkach, kde se stfetavaji chodci pfechazejici komunikaci a fidiCi, ktefi z mista
vyjizdéji, aniz by znacenim museli respektovat prostor uréeny k pfechazeni. Nizké obruby
bez oznaceni pfechodu jsou navic matouci pro déti, seniory a osoby se sniZzenou
schopnosti orientace ¢i pohybu.
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Ke zvySenému bezpecnostnimu riziku pfispivaji také ilegalné parkujici vozidla, zejména v
okoli Domu sluzeb, ktera zastinuji vyhled a narusSuji rozhledové poméry v mistech
ocekavaného prechazeni. Situaci ilustruje obrazek ¢. 15. Obrazek ¢&. 16 ilustruje situaci
ilegalniho parkovani automobilCl na chodnicich a mistech pro pfechazeni na kfiZzovatce
severné& od RSD.

Ilegalné parkujici automobily na chodnicich a mistech pro pfechazeni

4 a %
NSRS

Obrézek 16:

Z hlediska prichodnosti prostoru u autobusovych zastavek se jako problematicky jevi
soucCasny typ pfistfesku, jehoz konstrukéni podpéry smeéfuji smérem k nastupni hrané.
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Toto FeSeni omezuje pohyb cestujicich pfi nastupovani do vozidla a zaroven komplikuje
prichod chodcl, ktefi prochéazeji kolem cekajicich osob. Nedostate¢ny prostor mezi
pfistfeSkem a obrubou muze vést ke koliznim situacim, zejména ve Spickach nebo pfi
pohybu osob s koc¢arky, zavazadly ¢i se snizenou schopnosti pohybu.

Orientacni rozméry a vzdalenosti mezi konstruk&nimi prvky pfistfeSku a nastupni hranou
jsou zachyceny na obrazku ¢. 17.

Zpracovatel doporucuje zmeénit typ pfistfesku, ktery v oblasti nastupni hrany nebude mit
konstrukéni prvky, které by prekazely v pohybu cestujicich a chodcd.

e

=

i

Obrazek 17: Konstrukce pristfesku pfilis blizko k nastupni hrané
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Cyklisticka infrastruktura je v arealu prakticky neexistujici. Jedinym prvkem jsou stojany
pro jizdni kola — konkrétné Sest stojana, které jsou vyznaceny ¢ervené na obrazku ¢. 7.

5.2. Koncepce infrastruktury

KONCEPCE
INFRASTRUKTURY
. Vstupy

1 % Neosvétlené plochy

-
T 2. £ Stavajici infrastruktura
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wpstury. Jslle SN RSy ‘ ¥ . Chodnik
K J r —t- S A ~ ' Obsluzné komunikace
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Obrazek 18: Koncepce infrastruktury

Na obrazku €. 18 je znazornéna navrhovana koncepce infrastruktury (mapa v plném
rozliSeni je v pfiloze E.1 Koncepce infrastruktury), ktera zahrnuje:

e rozclenéni komunikaci podle dopravni funkce

e doplnéni chybégjicich pfechodt pro chodce a chodnik(

e Upravy bezbariérovosti stavajicich chodnikd

e navrh nového dopravniho znaceni

Konkrétné na komunikaci vedouci k parkovisti u archivu je navrzeno doplnéni dopravni
znacky P4: ,,Dej pfednost v jizdé!“, a to z dlivodu ujasnéni pfednosti v misté, kde vizualné
mUze komunikace nékomu pfipadat jako obsluzna komunikace, pfestoze jde o vyjezd z
parkovisté.

V arealu se nachazi také nékolik vySlapanych stezek, které slouZi jako frekventované
zkratky pro pési a svédci o pfirozené vzniklé potfebé pohybu mimo oficialni trasovani.
Tyto stezky jsou navrzeny k transformaci na plnohodnotné chodniky, a to pfedevsim:

« vokoli Uradu prace

e jako novy chodnik smérem ke Krajské hygienické stanici
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Z hlediska planovani infrastruktury pro aktivni mobilitu je vhodné zvazit také vybudovani
stezek pro pési a cyklisty v mistech vyslapanych pésin vedoucich ke vstuplim ¢. 2 a 3.
Tyto trasy jsou pravidelné vyuzivany a jejich zpevnéni by pfispélo ke zvySeni bezpecnosti,
komfortu i odolnosti komunikaci vici klimatickym vlivaim.

Kdiskuzi jsou také navrhované pfechody pro pési ve sméru na jihovychod, tedy k
zahradkarské kolonii (vstupy 7 a 8). Tyto pfechody by mohly zlepSit dostupnost arealu pro
osoby pfichazejici z této oblasti, a zaroven nabidnout bezpecnéjsi variantu prekonani
komunikaci, které jsou v soucasnosti prekracovany neoficialné. S ohledem na intenzitu
dopravy, Sifkové usporfadani komunikace a rozhledové pomeéry je vSak nutné jejich
dlkladné technické provéreni.

V AKI se nachazi rozsahlé volné plochy, které by z hlediska prostorového usporadani a
pesi prostupnosti mohly nabizet potencial pro zkraceni tras nebo zlepSeni pohybu osob
v ramci aredlu. V praxi vSak neni mozné tyto plochy vyuZzit, nebot jsou v majetku réiznych
instituci, které je Casto oplocuji a fyzicky uzaviraiji.

Typickym pfikladem je parcela ¢. 527/112, nachazejici se vychodné od Domu sluzeb,
ktera je ve vlastnictvi Krajského soudu v Plzni. PfestoZe plocha pulsobi oteviené, jeji
uzavienost znemoznuje navrh pfimého uhlopfi¢ného propojeni v ramci arealu ve smeéru
osy Bloky A/B - D&im sluzeb - Ufad préce.

Tato situace ukazuje na potfebu koordinace mezi jednotlivymi vlastniky pozemkt v ramci
celého arealu, zejménav pfipadé, ze ma byt feSen kompaktni a prostupny vefejny prostor,
ktery zohledni potfeby zaméstnanc(, navstévnikt i dopravni infrastruktury.

V aredlu krajskych instituci je znacné omezeny pocet lavicek a mist k posezeni, coz mize
pfedstavovat problém zejména pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo pro
navstévniky, ktefi se v arealu pohybuji delSi dobu.

Lavi¢ky jsou v soucasnosti umistény pouze na vybranych mistech, konkrétné:
e v okoli détskych hrist
e uautobusovych zastavek
e v parku pfed blokem A
e uvstupu do Krajské knihovny
e jihozapadné od Domu sluzeb

Ve zbytku aredlu vSak moznosti k odpocinku zcela chybi, coz snizuje komfort zejména pro
starsSi osoby, osoby se zdravotnim omezenim nebo rodi¢e s malymi détmi.

Zpracovatel doporucuje zvazit doplnéni lavicek podél hlavnich pésich tras a v blizkosti
vstupt do budov.
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5.3. Informacni a navigacni systém

V aredlu krajskych instituci (AKI) je na nékolika mistech rozmisténo znaceniinformac¢niho
a navigacniho systému, pfiCemz v soucasnosti existuji dva zakladni typy:

e Tmaveé hnédé smérové cedule, umisténé pfi pfijezdu do arealu,

e Bilé informacni totemy, které se vyskytuji uvnitf arealu.

Hnédy smeérovy informacni systém je zachycen na obrazku €. 19 (zdroj: Google) a nachazi
se pouze u piijezdové komunikace u RSD. U pfijezdu od Ufadu prace tento typ znadéeni
chybi, coZ sniZzuje pfehlednost navigace z této strany arealu.

Sougasné umisténi ceduli u RSD je rovnéZ nevhodné — nachazi se pfiblizné& 10 metr( za
kfizovatkou, coZ nedava fidicidm dostatecny C¢as na precteni vSech deviti smérovek,
zvlasté pfi jizdé. Doporucuje se premistit znaceni dale do arealu, kde bude vice ¢asu na
jeho vnimani.

Bily informacni systém (obr. ¢. 20) tvofeny rlznymi typy totemd maé nekonzistentni
rozmisténi a Casto byva vizualné nevyrazny nebo casteCné zakryty vegetaci. Jeho
orientac¢ni hodnota je proto omezena, zejména pro nové navstévniky a fidiCe.

Zpracovatel studie doporucuje vytvoftit jednotny navrh nového informacniho systému,
ktery:

e bude prehledny avizualné konzistentni,

e zohledni potifeby pésich ifidica,

e bude strategicky rozmistén v ramci hlavnich vstupt a komunikacénich uzld,

e

e azaroven zvysi orientacni komfort v celém arealu.
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Obréazek 19: Ukazka "hnédého" smérového informacniho systému

Zdroj: Google
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Obrazek 20: Navigacni systém

5.4. Osvétleni

Prlzkum osvétleni byl proveden vizualné, a to na zakladé pfitomnosti ¢i absence prvki
vefejného osvétleni v jednotlivych ¢astech arealu. Cilem bylo identifikovat rizikova nebo
problematicka mista, kde je nedostateéna viditelnost, atimi snizena bezpeénost pro pési
i fidice, zejména v rannich, vecernich a no¢nich hodinach.

Na zakladé terénniho Setfeni byly jako potencialné neosvétlené plochy, které by si
zaslouzily doplnéni vefejného osvétleni, vyhodnoceny zejména tyto lokality:

o komunikace severozapadné od budovy RSD

e parkovisté pro najemce Domu sluzeb

e polooficialni parkovaci plochy v oblasti Integrovaného zachranného systému

Doplnéni osvétleni v téchto usecich by zvySilo orientaéni komfort, subjektivni pocit
bezpeCi a prevenci prestupkld. Zaroven je vhodné na nékolika mistech provést
profesionalnirevizi stavajiciho vefejného osvétleni a okolni vegetace, nebot bylo zjiSténo,
Zevnékterych usecich stromy nebo kefe vyrazné omezuji icinnost svitidel (pfiklad na obr.
€. 21). Prerostla nebo nevhodné umisténa zelen zastinuje svételny kuzel lamp, ¢imz
dochazi ke snizeni viditelnosti a bezpec€nosti, zejména v mistech s pohybem pésich nebo

u pfechodd.
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Obrazek 21: Osvétleni zarostlé stromem - jizné od bloku A 7

6.Dotaznikové setreni

V ramci zpracovani studie bylo realizovano dotaznikové Setreni, jehoz cilem bylo ziskat
informace o dopravnim chovani a preferencich zaméstnancl a navstévnikd areéalu
krajskych instituci (AKI). Zdrojové matice Setreni jsou v pfilohach F.4 a F.5.

Setfeni mezi zaméstnanci bylo provedeno vyhradn& metodou CAWI (Computer-Assisted
Web Interviewing), tedy prostfednictvim on-line dotazniku, ktery byl distribuovan
elektronicky jednotlivym organizacim k internimu Sifeni. Celkem bylo ziskdno 547
vyplnénych on-line dotaznik(l od zaméstnanct rliznych instituci v arealu.

Setfeni mezi navstévniky bylo realizovano kombinovanou metodou, a to jak formou CAWI
(on-line dotaznik), tak také formou PAPI (Paper-and-Pencil Interviewing) — papirovy
dotaznik byl distribuovan pfimo v objektech arealu a vyplnén na misté. Celkem bylo
ziskano 148 dotaznik( od navstévnika'.

" Do tohoto poctu jsou zahrnuti také zaméstnanci Krajské knihovny Karlovy Vary, ktefi omylem vyplnili
papirovou verzi dotazniku pro navstévniky dostupnou pfimo v prostorach knihovny misto on-line dotazniku
uréeného zaméstnancim. Tyto zaméstnance tedy neni mozné jednoznacné odliSit od béznych
navstévnikd, v ramci vyhodnoceni byli proto zafazeni do skupiny navstévnikd, nikoliv ve statistikach
zaméstnancu. Tento fakt je vhodné mit na paméti pfi interpretaci vysledkd, zejména v pfipadé porovnavani
odpovédi mezi skupinami.
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6.1. Pruzkum zaméstnancu

Celkem bylo ziskano 547 vyplnénych dotaznikd od zaméstnancUl jednotlivych instituci v
arealu. V tabulce ¢. 10 jsou uvedeny zakladni souhrnné statistiky podle jednotlivych
organizaci.

Z hlediska hlavniho dopravniho prostfedku do zaméstnani 87,5 % respondent(l uvedlo
individualni automobilovou dopravu, 9,2 % vyuziva vefejnou hromadnou dopravu, 1,3 %
dojizdi na jizdnim kole Ci kolobézce a 2 % pfichazi pésSky. NejvysSi miru automobilizace
vykazuje Reditelstvi silnic a dalnic (100 %) a Policie CR (97,2 %).

Z pohledu frekvence dojizdéni 94,9 % zaméstnancl dochazi do prace kazdy pracovni den,
4,4 % 2-3x tydné a pouze 0,7 % jednou tydné nebo méne Casto.

Co se tyce zpusobu parkovani, 74,5 % zaméstnanc( vyuZivajici automobil uvedlo, Ze
parkuji na vyhrazeném firemnim parkovisti nebo pfimo u budovy, 24,2 % vyuziva jina,
vzdalenéjsi parkovisté a 1,2 % pravidelné parkuje na ulici mimo vyznacena parkovaci
mista.

Vztah zaméstnancl k vyuzivani vefejné dopravy je shrnut v tabulce ¢. 11. Mezi hlavni
dominovala potfeba vySSi flexibility (71,7 %). Nasledovaly dlouha cestovni doba (42,6 %),
nevhodné ¢asy odjezdl a pfijezd( spojt (33,1 %), nizka frekvence spojli (26,0 %) a Spatna
navaznost méstské dopravy na regionalni spoje (21,4 %). Neexistence vhodného spojeni
byla zminéna 17 % respondent(l, zatimco cena jizdného byla ddvodem pouze u 12,4 %
dotazanych.

Co se ty¢e vhodnosti umisténi autobusovych zastavek, 90 % pravidelnych uzivateld VHD
povazuje jejich polohu za vyhovujici. Pouze 3 respondenti sidlici v budové Krajské
hygienické stanice (z celkového pocCtu 9) uvedli opacny ndzor — uvedena budova se
nachazi ve vzdalenosti pfiblizné 300 metrd od nejbliz§i zastavky. Mezi dlvody, proc¢
zameéstnanci pravidelné vyuzivaji vefejnou dopravu, dominovala absence vlastniho
automobilu (58 %). Priblizné 25 % respondentl uvedlo vhodnou nabidku spojd nebo
pfimé spojeni. Dalsi diivody, jako jsou zdravotni omezeni, frekvence spojeni nebo vyse
jizdného, byly zastoupeny pouze v 4-6 % odpovédi.

V oblasti cyklodopravy uvedlo 5 pravidelné dojizdéjicich respondentd, Ze maji moznost
bezpecného parkovanijizdniho kola nebo kolobézky, zatimco 1 respondent tuto moznost
postradal. V arealu se kromé vefejnych stojanll nachazeji i vnitini kolarny v nékterych
budovach, jejichz kapacita a obsazenost vS8ak nebyla v ramci Setfeni podrobné
vyhodnocena. V letnich mésicich lze oc¢ekavat vyssi podil cyklistll nez v dobé konani
prizkumu.
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Tabulka 10: Zameéstnanci a dopravni prostiedky
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Na obrazku €. 22 je znazornéna mapa spokojenosti s parkovanim, pficemz mapav plném
rozliSenije dostupnav pfiloze F.3. Zobrazena vizualizace vyuZziva kartodiagramy - velikost
kruhu vyjadfuje pocet respondentll v dané budové, barevné vysece ukazuji typické misto
parkovani vozidel a barevné okruzi vyjadfuje miru nespokojenosti s parkovanim. Ta byla
odvozena z odpovédi na otevienou otazku: ,Pokud jste pfijeli automobilem, co vas v
arealu nejCastéji trapi?“

Z hlediska vizualni interpretace je klicové sledovat:
e oranzovou barvu —oznacuje parkovani na vzdalengjsich parkovacich plochach
e Cervenou barvu - pfedstavuje parkovani mimo vyznacena mista, tedy Casto v
rozporu s pravidly

Nejvyraznéjsi problémy s parkovanim byly identifikovany u zaméstnanca Krajské
hygienické stanice a Policie CR. Vysoky podil parkovani na vzdalené&jsich plochach (20-
25 %) byl zaznamenan také u zaméstnancl Hasi¢ského zachranného sboru, Domu
sluzeb a blokd B a C Krajského uradu. Naopak nejmensi problémy s parkovanim hlasi
budovy A a Z Krajského Uradu a také Reditelstvi silnic a délnic, kde vét§ina zaméstnanct
parkuje pfimo u svych pracovist.

NejvysSi miru nespokojenosti s parkovanim, deklarovanou formou otevienych odpovédi,

vykazuji budova D Krajského tfadu a Policie CR. Naopak nejnizsi miru nespokojenosti
uvadaji RSD a blok Z.

6.1.1.Zdroje vyjizdky a zplisob dopravy

V ramci dotaznikového Setfeni byli zameéstnanci dotazani na misto svého vyjezdu do AKI.
Celkem bylo identifikovano 88 rliznych lokalit — obci nebo méstskych ¢asti Karlovych
Vara.

Prostorova distribuce téchto udajl je znazornéna formou kartodiagramu:
e Velikost vnitiniho kruhu pfedstavuje absolutni pocet zaméstnanct dojizdéjicich z
dané lokality
e Barva vnitfniho kruhu znazorfiuje modal split ve prospéch individualni
automobilové dopravy:
o Modré odstiny znaci podil automobilové dopravy pod 50 %, tedy pfevahu
verejné dopravy, cyklodopravy ¢i pé€Si dopravy
o Cervené odstiny indikuji lokalitu s témé&f vyhradnim vyuzivanim automobilu
e Barevné okruzivyjadfuje ¢asovou vyhodnost automobilové dopravy oproti vefejné
doprave (VHD), pfi dojizdce do AKI s pfijezdem mezi 7:00-8:00:
o Zelené okruzi: automobil je maximalné o 20 minut rychlejsi nez VHD
o Zluté aZ Serné okruzi: automobil je vyrazné rychlejsi, u Eerné barvy &ini
rozdil vice nez 60 minut, coz svédc¢i o nekompetitivnosti VHD ve vztahu k
dané lokalité

43 /55



¥ Geografické analyzy
\ Karlovarsky {  Dopravni studie
i *

kraj Panoramaticka fotografie

Je dllezité poznamenat, Ze pro vypocet byla zohlednéna pouze typicka jizdni doba ze
stfedu obce ¢i méstské &asti, bez zapoditani dochazkové vzdalenosti k zastavce nebo
¢ekacich dob.

Soucastivizualizace je i textova legenda zobrazujici u kazdé lokality:
e nazevobce/méstské ¢asti,
e celkovy pocet vyjizdéjicich zaméstnancd,
e pocetvyjizdéjicich automobilem,
e pocet cestujicich vyuzivajicich vefejnou dopravu,
e pocetrespondentl dojizdéjicich na kole nebo pésky.

Ukazka mapy s legendou je uvedena na obrazku ¢. 23, kompletni mapa je soucasti
prilohy F.1.
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@ Karlovy Vary - Tasovice vyjizdéjicich: 8
Dojizd’ka automobilem [%] Gs"ffof:f:éj:;ziiy\f:gr;‘z:]"e"‘ KV ~Tasovice sléiin—p PoCE! wifkdalileh
T <20
75 20-39
. f(l'uéo Pocet vyjizdéjicich Pocet vyjizdéjicich
B 100 automobilem: & VHD: 1

Obrazek 23: Mapa zdroja vyjizdky
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Z mapy vyjizdky zaméstnancl do aredlu krajskych instituci (AKI) je patrna vyrazna
koncentrace dojizdéjicich podél osy Sokolov-Chodov - Karlovy Vary —Ostrov. Z ostatnich
lokalit dojizdi obvykle méné nez 10 zaméstnancu.

Volba dopravniho prostfedku je vyrazné ovlivnéna dvéma faktory:
o dobrou dostupnosti arealu z dalnice D6
e moznosti zaparkovaniv dochazkové vzdalenosti od pracovisté

PfestoZe v Casech pred 8. hodinou ranni dochazi k naplnénivétsiny kapacit, zameéstnanci
ve vétsiné pripadul stale najdou misto k zaparkovani a neni to ddvodem pro¢ omezit jizdu
automobilem.

V ramci mésta Karlovy Vary je patrna vysSi mira vyuzivani pési a cyklistické dopravy,
zejména v tésném okoli AKI. U vzdalenéjsich méstskych ¢asti zavisi modal split vyrazné
na pfitomnosti pfimého spojeni do AKI — napriklad méstské ¢asti jako Rybare, centrum
Karlovych Varu ¢i Drahovice jsou pokryty efektivnéji. Zasadnimi faktory jsou pfitom také
¢etnost spojl a kvalita prestupnich vazeb, coz potvrzuji i respondenti dotaznikového
Setfeni. Jako hlavnibariéru vyuzivani VHD oznacuji pomalé a malo frekventované spojeni.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze vylepSenim linkového vedeni a integrace by bylo mozné
zvySit vyuziti VHD i ze spadovych meést jako Sokolov, Chodov a Ostrov, pfestoze v
soucasnosti vyuziva vefejnou dopravu pouze 1-3 % zaméstnancUl z téchto lokalit. Pfitom
se jedna o vyznamna sidla s 12-22 tisici obyvateli a teoreticky velmi dobrym potencialem
napojeni na Karlovy Vary. Problémem je ovSem také nedostatecna navaznost spojl z
hlavnich uzld na samotny AKI.

V ramci této studie byla dale provedena analyza externalit, ktera umoznuje kvantifikaci
celospolec¢enskych pfinost plynoucich z prevedeni c¢asti dopravniho vykonu z
individualni automobilové dopravy (IAD) na vefejnou dopravu (autobusovou i zelezni¢ni).
Metodika vychazi z hodnot uvedenych ve Véstniku Ministerstva dopravy CR &. 11/2013,
upravenych o miru inflace. Ackoli existuji pfesngjsi a detailnéjsi metodiky pro vypocet
externalit, jejich aplikace je Casové i datové velmi naro¢na. Pro ucely této studie byla
proto zvolena tato zjednodusSena orientaéni metoda, ktera umoznuje zakladni ilustraci
potencidlnich celospole&enskych pfinost. Udaje jsou zobrazeny v tabulce &. 12.

Pfehled uspor externalit na 1 ujety kilometr:
e pfevedeniz IAD na Zelezni¢ni dopravu: uspora 4,434 K&/km,
e prevedeni z IAD na kombinaci autobus/zeleznice (relevantni pro AKI): Uspora
2,350 K&/km,
e pfevedeniz |IAD na méstskou VHD: Uspora 3,109 K&/km.

Tyto hodnoty pfedstavuji finanéni pfinosy pro spole¢nost v oblastech jako jsou emise,
hluk, dopravni nehodovost ¢&i zatéz infrastruktury. Je tedy zfejmé, Ze podpora
alternativnich forem dopravy mUze pfinést i vyznamné ekonomické benefity z hlediska
vefejného zajmu.
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Tabulka 12: Odhad externalit

Geografické analyzy
Dopravni studie
Panoramaticka fotografie

Odhad prumérnych vnéjsich nikladi na dopravu
Osobni doprava CZK/1000 oskm CU 2024
Automobilova Motocyklova Autobusova Zelezniéni Letecka
Nehody 2664 18506 229 66 44
Hluk 422 1258 96 289 267
Znecisténi ovzdusi 1281 584 1451 363 118
Zmény klimatu 1178 1027 659 393 2606
CELKEM 5544 21376 2435 1110 3035

Obrazek 24: Socioekonomické ztraty z dopravnich nehod

SOCIOEKONOMICKE ZTRATY Z DOPRAVNICH NEHOD

ZTRATY Z OSOBNICH NASLEDKU

DALSI NAKLADY SOCIALNIVYDAJE

POHREBNE NEMOCENSKA

ZTRATY Z DOPRAVNICH NEHOD

ZDRAVOTNI
NAKLADY

ZTRATA

o SKooY
PRODUKTIVITY HMOTNE SKOC

ADMINISTRATIVNI NAKLADY DALSINAKLADY

ZDRAVOTNI PECE ZTRATY NA PRODUKC! BOLESTNE, SMUTEK

ZTRATA KVALITY
2IVOTA

ZTRACENE ROKY
2IVOTA

FRIKCNI NAKLADY DOCHODY

ADMINISTRATIVNI
NAKLADY POJISTOVEN

e [ o |

S:’UKROMV
obrdzek 1: Socioekonomické ztrdty z dopravnich nehod — élenéni ndkladovych poloZek

Zdroj: Tiskova zprava CDV z 20. 2. 2023 - https://www.cdv.cz/tisk/celospolecenske-ztraty-z-dopravnich-nehod-v-
roce-2021-presahly-hranici-100-miliard/

V ramci analyzy externalit byly provedeny vypocéty dopravniho vykonu zaméstnancU podle
pouzitého dopravniho prostifedku (IAD vs. VHD) - jsou zobrazeny v tabulce €. 13. Vypocty
vychazeji z pfedpokladu 45 pracovnich tydn( za rok (s ohledem na dovolené, svatky a
nemocenskou) a u vefejné dopravy zohlednuji prodlouzenou délku cest oproti
automobilu —v prdméru o 20 % - z davodu zajizdék a prestupu.

Denni celospolecensky naklad na dopravu jednoho zaméstnance Cini pfiblizné 156 K¢ pfi
vyuziti automobilu, zatimco pfi vyuzitivefejné dopravy je to 51 K€ denné vzhledem k ujeté
vzdalenosti vdaném maodu.

Celkové roc¢ni externality dojizdéni zameéstnancl do AKI dosahuji cca 16,1 milionu Ké. V
pfipadé teoretického scénare, kdy by doslo prevedeni ¢asti zaméstnancl cestujicich
automobilem do VHD a vysledny pomér byl 70 % zaméstnanc( cestujicich IAD a 30 %
VHD, by doslo ke snizeni téchto externalit na zhruba 14,2 milionu K¢, coZz znamena
Usporu pfiblizné 1,9 milionu K& ro¢né.

Pro srovnani: celoro¢ni provoz jedné samostatné autobusové linky MHD sjednim
vozidlem a béznou cenou 60 K&/km, napf. v intervalu 30 minut mezi 6:00 a 18:00 v
pracovni dny (napf. spoj AKI — Autobusovy terminal), by vySel odhadem na zhruba 3
miliony K¢ ro¢né, véetné odpisl vozidla, mezd, paliva a idrzby.
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Tabulka 13: Uspory externalit
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V realnych podminkach bude podil zaméstnancu, ktefi by presli na vefejnou dopravu,
bezprostifedné po zméné konceptu linek pravdépodobné nizsi. Pfi vhodném nastaveni
spoju, zajisténi pravidelnosti, pfimého napojeni a zjednodusené orientaciv systému vSak
mUze v delS§im c¢asovém horizontu dojit k narQstu vyuZiti verejné dopravy az na
uvazovanych cca 30 %. | ¢asteény presun dopravniho vykonu z individualni na vefejnou
dopravu by pfitom pfinesl méfitelné pfinosy — nejen v oblasti sniZzeni externalit, ale také z
hlediska zklidnéni dopravy, snizeni poptavky po parkovani a zvySeni bezpecnosti.

V této souvislosti je vhodné upozornit, Ze cely dopravni koncept MHD v Karlovych Varech
si zaslouzi revizi podpofenou 4stupnovym dopravnim modelem. Zmeéna koncepce
méstské hromadné dopravy — véetné zefektivnéni tras, zkraceni intervall, vytvoreni
jasnegjsiho systému linek a zlepSeni navaznosti na regionalni dopravu — by mohla odhalit
znacny nevyuZity potencial pro udrzitelnéjSi dopravni chovani zaméstnancl i
navstévnika.

6.2. Pruzkum navstévniku

Celkem bylo ziskdno 148 vyplnénych dotaznikll od navstévnik( jednotlivych instituci v
AKI. Vzhledem k tomu, Ze dotazniky byly pfevazne distribuovany v papirové podobg, ¢ast
respondentl uvedla, Ze béhem jedné navstévy navstivila vice instituci. Celkovy pocet
zaznamenanych navstév tak ¢ini 182.

Z tohoto divodu jsou statistiky v tabulkach pocitany podle poctu jednotlivych navstév,
nikoliv prostym souctem odpovédi. Souhrnné statistiky podle jednotlivych instituci jsou
uvedeny v tabulce ¢. 14.

Z hlediska charakteru navstévy:
¢ 105 navstév bylo vykonano jako obc¢an (napf. pro ufedni nebo osobni zalezitosti)
e 30 jako klient (socialni sluzby, ufady prace apod.)
e 17 jako obecna navstéva (doprovod, spoleGenska ucast)
¢ 3jako subdodavatel (externi pracovnici, servis)

Nejcastéjsim zplsobem dopravy byla individualni automobilovd doprava (65,2 %),
nasledovana verejnou dopravou (22,2 %), jizdnim kolem nebo kolobéZzkou (4,4 %) a pési
détskeé hristé / inline draha (63,6 %) a kavarna Srdcovka (62,5 %). Do ostatnich instituci,
s vyjimkou Krajské knihovny a Domu sluzeb, navstévnici pfijizdéli téméf vyhradné
automobilem.

Frekvence navstév z pohledu ¢etnosti dochazky:
e 46,1 % navstévnikl prichazi kazdy pracovni den
o 22.,5% dvakrat az tfikrat tydné
e 12,7 % jednoutydné
e 18,6 % méneé casto
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JevSak nutné znova upozornit, Ze zaméstnanci Krajské knihovny omylem vyplnili papirové
dotazniky urc¢ené navstévnikim, a proto mohou byt nékteré odpovédi cCastecné
zkreslené. Tito respondenti jsou v datech vedeni jako navstévnici.

Doba stravena v arealu
e 20 % navstév trvalo méné nez 1 hodinu
e 30,3 % navstévnikd se v arealu zdrzelo 1-2 hodiny
e 11 % navstév trvalo 2-4 hodiny
e 37,4 % navstév bylo delSich nez 4 hodiny

Z téch, ktefi pfijeli automobilem:
e 65,4 % navstévnik( parkuje na vyhrazenych parkovistich u budov
e 24,3 % vyuziva jina, vzdalenéjsi parkoviste
e 10,3 % pravidelné parkuje na ulici mimo vyznacena parkovaci mista

Podrobné vyhodnoceni vztahu navstévnik( k vefejné dopraveé je uvedeno v tabulce ¢. 15.
Mezi hlavni dlvody, pro¢ navstévnici nevyuzivaji VHD, dominovala potieba vyssi flexibility
(60,2 %). S odstupem nasledovaly dlivody jako:

e nevhodné ¢asy spojl —28,2 %

¢ dlouha cestovnidoba-21,4%

e nizka frekvence spojeni a Spatna navaznost MHD na regionalni linky — 18,4 %

Naopak mezi témi, ktefi VHD vyuZivaji, 62,9 % uvedlo jako hlavni divod absenci vlastniho
automobilu. Ostatni divody (pohodlné spojeni, cena, ekologické dlvody) mély mensi
zastoupeninez 12 %.

V oblasti cyklodopravy:
e 10respondentl uvedlo, Ze maiji k dispozici bezpeéné misto pro parkovani jizdniho
kola nebo kolobézky
e 17 respondentl uvedlo, Ze tuto mozZnost nemaji

Tento vysledek signalizuje, Ze by bylo vhodné rozsifit pocet cyklostojan( v arealu,
pfipadné doplnit bezpecnostni prvky jako kamerovy dohled, cykloboxy nebo kolarny.
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6.2.1. Zdroje vyjizdky
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Obrazek 25: Navstévnici pfijizdéjici do AKI
Mapa s lokacemi odkud navstévnici vyjizdi do AKIl je v pfiloze F.3.

Situace navstévnikl( z okoli Karlovych Var( je zachycena na obrazku ¢. 25. Z vysledkt
vyplyva, Ze znacna ¢ast navstévnikl z mésta vyuziva udrZitelnou mobilitu — tedy vefejnou
hromadnou dopravu, péSi dochazku nebo jizdni kolo. Tento trend je patrny zejména u
navstévnik( z centralnich a pfilehlych méstskych c¢asti, kde je dostupnost arealu
krajskych instituci (AKl) pomoci MHD relativné dobra.

Z celkového pohledu je zfejmé, Ze naprosté vétSina navstévnikl pochazi z Karlovych Vard
a jejich bezprostfedniho okoli. To potvrzuje i relativné nizky podil navstévnik( z
regionalnich méstjako je Ostrov ¢i Cheb —tyto oblasti generuji pouze marginalni mnozstvi
navstév. Hlavnim dlvodem je pravdépodobné skutecnost, Ze sluzby poskytované v AKI
jsou vyuzivany obyvateli mésta Karlovy Vary, pfipadné klienty s lokalni plisobnosti.

6.3. Postifehy od zaméstnanct a navstévniku

Na zakladé otevienych odpovédi zaméstnanct a navstévnik( AKI byly identifikovany
opakujici se podnéty, které se dotykaji kazdodenniho fungovani dopravy, pohybu osob i
celkové kvality prostiedi v aredlu. Nize uvedeny seznam shrnuje nejcastéjsi postrehy,
navrhy a stiznosti, které respondenti zmifiovali v rémci dotaznikového Setfeni:

e Nedostatek parkovacich mist

e Navrhy na vystavbu parkovaciho domu
e ZlepSeniVHD

e Nevyhovujiciintervaly spojil MHD

e ZlepSeninavaznosti spoju MHD
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e Pfimé spoje do AKl z okolnich mést (Sokolov, Chodov, Ostrov)
e Zavedenifiremni dopravy / zaméstnaneckych autobus
e ZvySeni bezpecnosti a osvétleni

e \yhrazeni parkovist zaméstnanctim (zavory)

e Podpora cyklistiky — stojany, kolarny, cyklonapojeni

e Zména tarifni politiky MHD (vysoké jizdné)

e ZlepSenisystému fizeni a organizace parkovani

e Zavedenibezpecnostnich kamer

e Nevyhovuijici kvalita ploch a dlazby

e Chybéjici pfechody pro chodce

e ZlepsSeni pésich napojeni a chodnik{

e PoZadavek na lepSiinformovani - jizdni fady, navigace
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7.Zaveér a doporuceni

Studie dopravniho chovani a dostupnosti Arealu krajskych instituci (AKI) pfinesla
komplexni pohled na souc¢asny stav dopravni obsluhy tohoto Uzemi, moznosti parkovani,
pési a cyklistické infrastruktury a vyuzivani vefejné dopravy. V jednotlivych kapitolach
byly zhodnoceny klicové slozky dopravniho systému aredlu a identifikovany hlavni
problémy i potencial pro zlepSeni.

Dopravni obsluznost

AKI je napojen vyhradné na méstskou autobusovou dopravu. Dominantni zastavkou je
»Krajské instituce“, obsluhovana linkami ¢. 1, 6 a 16. PrestoZe pocet spojl je relativné
vysoky, dopravni nabidka trpi komplikovanym vedenim linek, horsi navaznostia nejasnou
orientaci pro cestujici. Vysledky dotaznik( ukazuji, Ze ¢ast zaméstnanc( by byla ochotna
vyuzit vefejnou dopravu, pokud by doslo ke zlepSeni ¢etnosti, tras a ndvaznosti spojU.

Kapacitni posouzeni a provozni problémy

Kapacitni posouzeni ukazalo, ze nejvétsi zatéz v dopravnim systému AKIl vznika v obdobi
14:00-15:30, tedy po konci pracovni doby. Dochazi ke kratkodobému zahlceni nékterych
kiizovatek, zejména severovychodniho vyjezdu u Ufadu prace. Posun konce pracovni
doby v nékterych institucich o 10-15 minut by mohlvést k rozprostfeni dopravni Spicky a
lepSimu vyuziti stavajici kapacity. Dale je doporuceno zrealizovat dopravni napojeni
smérem k OC Tesco a pfimému vyjezdu na dalnici D6.

Parkovani

V arealu je sice pres 950 parkovacich mist, ale jejich obsazenost v bézny pracovni den
pfesahuje zpravidla 90 %. Dochazi k parkovani mimo vyznaena mista, blokovani
prijezd( a porusSovani predpisti. Mnoho zaméstnancll a navstévnik( upozorfiuje na
nedostatek kapacity a nevhodné rozmisténi parkovist. Opakované se objevuje pozadavek
na vystavbu parkovaciho domu nebo pfisnéjsi regulaci vjezdu a parkovani (napf. formou
zavor pro zameéstnance).

Pési a cyklisticka infrastruktura

Pési infrastruktura v aredlu je pouze c¢astec¢né vyhovujici — chybi zde prechody pro
chodce, povrchy jsou misty ve Spatném stavu a neexistuje logické vedeni tras. Nékteré
stezky jsou vySlapané a vyzaduji pfeménu na chodniky. Cyklisticka infrastruktura
prakticky neexistuje — stojany pro kola jsou rozmistény pouze v nékolika mistech.
Potencial pro rozvoj cyklistiky v lokalité je pfitom vysoky.

Verejny prostor a vybavenost

V arealu chybi lavicky mimo zastavky MHD a détska hfisté, cozZ je pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu zdsadni nedostatek. Problémem je také nedostatecné osvétleni v
nékterych c¢astech a zacldnéjici vegetace. Informacni a navigacni systém je
nekoordinovany - existuji rizné typy znaceni, jejich rozmisténi je nelogické a ¢ast z nich
je skryta za stromy nebo jinymi pfekazkami. Z hlediska celkové orientace a komfortu
navstévnikd je proto nutné navrhnout novy jednotny informacni systém.
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Dojizdka zaméstnancu

Z analyzy dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze naprosta vétsina zaméstnancu dojizdi do AKI
autem (87,5 %). Vyuzivani VHD je vyrazné nizSi a koncentruje se zejména na méstské
¢asti s pfimym spojenim — napf. centrum KV, Rybafe nebo Drahovice. Z relativné blizkych
mést (Chodov, Sokolov, Ostrov) vyuziva VHD jen nizky podil zameéstnancl (1-3 %),
prestoZze by potencial pro lepsi napojeni existoval. Hlavnimi divody nizkého vyuZzivani
VHD jsou nizka frekvence, nutnost prestupl a dlouha jizdni doba. Navstévnici vykazovali
relativné podobné chovani jako zaméstnanci.

Postiehy uzivatell

Respondenti ve svych podnétech nejCastéji uvadéli: nedostatek parkovacich mist,
Spatnou dostupnost VHD, potiebu pfimych spojl, zvySeni bezpecnosti, chybégjici
infrastrukturu pro cyklisty, zlepSeni navigace a pozadavek na vystavbu parkovaciho
domu. Objevily se také navrhy na zavedeni firemni dopravy Ci zameéstnaneckych
autobusu.

Zavéerem lze konstatovat, Ze soucasny dopravni systém v arealu krajskych instituci
vyzaduje soubor opatreni napfi¢ jednotlivymi druhy dopravy. Klicovymi oblastmi
zustavaji zlepseni dopravniho napojeni, vefejné dopravy, organizace parkovani, pési
a cyklistické infrastruktury a celkové kultivace verejného prostoru. Potencial ke
zlepseni je vysoky - realizace doporuc¢eni mlize vyznamné prispét ke komfortu a
bezpecénosti vSech uzivateli AKI.
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