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Plan dopravni obsluznosti uzemi Karlovarského kraje
na obdobi let 2012 - 2018

Tento ,,Plan dopravni obsluznosti Uzemi Karlovarského kraje na obdobi let 2012 — 2018“ schvalilo
Zastupitelstvo Karlovarského kraje na svém jednani dne 8. prosince 2011 usnesenim ¢. ZK 339/12/11
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Preambule

Povinnost sestavit plan dopravni obsluznosti uzemi je nové stanovena zédkonem ¢. 194/2010 Sb., o
vetejnych sluzbach v prepraveé cestujicich a o zmeéné dalSich zakont, ve kterém je tato povinnost
ulozena dle ust. § 5 (dopravni planovani a integrované sluzby) a to v odst. 2. Podle ustanoveni té¢hoz §
5 v odst. 3 pak je stanoveno, ze plan dopravni obsluznosti izemi se pofizuje na dobu nejméné 5 let a
obsahuje popis zajiStovanych vefejnych sluzeb v piepraveé cestujicich, predpokladany rozsah
poskytované kompenzace, ¢asovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi
uzavirani téchto smluv, harmonogram a zptisob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci
integrovanych vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich. Ustanoveni § 5 odst. 4 pak Plan dopravni

obsluznosti izemi uklada potfizovateli zvefejnit zpiisobem umoznujicim dalkovy piistup.
1. Postaveni a vyznam veiejné dopravy
1.1 Verejna doprava a ekonomika

Z siroké palety lidskych potieb byl vzdy v popfedi zajmu pozadavek zmény mista, pfemistovani

nejrozmanitéjSich véci (doprava nakladni) a vykonavani nejriznéjsich cest (doprava osobni). Zména

mista doprovazi téméf vSechny lidské potfeby. Nutnost pfemisténi vyplyva z nejriiznéjSich pticin;

wevr

Doprava uspokojuje rozsahlé potfeby v premistovani. Jejim prostiednictvim se uskuteciuji
materialové toky mezi vyrobou a spotfebou, mezi prumyslem a zeméd€lstvim, mezi méstem
a venkovem i mezi oblastmi a staty. Cim vyssi je uroven dopravy, tim lépe se miize rozvijet narodni
i mezinarodni délba prace a spoluprace, distribuce vyrobnich prostfedkli a spotiebnich predméti,
sména zboZzi i sména Cinnosti. Rozvoj dopravy vytvaii predpoklady k bezprostfednéjSim a tésnéjSim
spolecenskym vztahtim, k rozvoji védy a techniky, k pevné&jsim hmotnym a kulturnim svazkim mezi

lidmi na narodni i mezinarodni urovni a obecné k vSestranné bohatSimu zivotu lidi.

Doprava je velmi komplexni ekonomickou i spolecenskou aktivitou, kterd pomérné vyrazné piesahuje
zjednoduSené pojeti pouhého ekonomického odvétvi. Odvétvi dopravy je velmi Clenité z hlediska
druhii a miry vlivu na ostatni ekonomické a spolecenské aktivity. Bez dopravy je v soucasné dobé¢
prakticky nepfedstavitelné bezproblémové fungovani libovolného hospodaiského odvétvi. Tento vliv
je nejen piimy, ale Casto i zprostiedkovany, n¢kdy i prostfednictvim dosti komplikovanych vazeb. Bez
pochyby lze konstatovat, Ze doprava predstavuje jeden z nemnoha zcela kliCovych faktorti vyvoje

modernich ekonomik.

Doprava pfedné¢ predstavuje infrastrukturu, jejimz prostfednictvim se pohybujeme (silnicni sit,

zeleznice, vzdusny prostor, vodni plochy, podzemni koridory), soubor dopravnich prosttedkt, které
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vlastni komunikaci zprostfedkovavaji a subjekty zajistujici dopravni sluzby (dopravni a pfepravni
spole¢nosti, cestovni kancelare, spolecnosti vetfejné dopravy osob, organizace spravy silnic atd.);
Tento systém samoziejmé kooperuje s fadou pridruzenych subsystémi terciarni sféry, které dotvareji
komplexnost ptepravniho procesu a kromé kvantitativnich ukazateld reprezentovanych napt.
osobokilometry ¢i vozokilometry, ho pomahaji nazirat i pomoci ukazateli kvalitativnich, jako je

-----

podminéna vyvazenym vztahem kvalitativni i kvantitativni strany poskytnuté sluzby.

Dopravni systém musi byt obecné konstruovan a priubézné optimalizovan tak, aby vyhovoval
podminkam udrzitelného ristu. Moderni dopravni systém musi byt udrzitelny z pohledu

ekonomického, socialniho i z pohledu Zivotniho prostiedi.

Plany budouciho vyvoje sektoru museji vzit v tivahu jeho ekonomicky vyznam, ktery neustale roste.
Doprava predstavuje nakladové mimotadné narocny sektor. Za danych ekonomickych a spolecenskych
podminek je udrzitelnost determinovana existenci kombinovaného vlastnictvi, spravy a financovani ze
strany vefejného a soukromého sektoru. Jestlize v drtivé vétsin€ podnikatelskych sektord je
zasahovani vetejného sektoru povazovano za nevhodné ¢i dokonce Skodlivé, v pfipravé dopravy tomu
tak neni. Pfedev§im komplexnost dopravnich siti vyzaduje nezastupitelnou roli statu a kraji v ramci

uceleného dopravniho systému.
1.2 Verejna doprava a Zivotni prostiedi

Vliv dopravy na zivotni prostfedi se dnes jiz stal globalnim problémem. Do poptedi neustale vystupuji
otazky dostupnosti neobnovitelnych a udrzitelnosti obnovitelnych zdroja, lidského zdravi, bezpecnosti

a kvality zivota.

Ekologicka udrzitelnost ma mnoho hledisek, jak na regionalni, tak i1 globalni Grovni, véetné
udrzitelnosti ovzdus$i a vyuziti zdroji, zejména energie a Uzemi. Ekologickd udrzitelnost je
problematictéjsi ve velkych méstech, coz je déno veétsi koncentraci obyvatelstva, priamyslem
a ostatnimi ekonomickymi aktivitami. Doprava je zde hlavnim zdrojem znecisténi. Doprava piispiva v
soucasné dob¢ 20 procenty celkovému oteplovani. Silni¢ni doprava sama spotfebuje pies 40 procent

energie ziskané z ropy.

Udrzitelnost dopravy, zejména ve meéstech silné souvisi s délbou piepravni prace mezi vetejnou
a individualni dopravou a se zavislosti na motorové formé¢ dopravy vSeobecné. Jak je znamo,
problémy Zivotniho prostfedi zplisobené dopravou ve méstech, stejné jako neiimérna spotfeba energie
a uzemi, jsou vysledkem masového vyuziti osobnich automobili. Naproti tomu jsou prokazany

ekologické vyhody dopravy verejné.
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Vztah dopravy k Zivotnimu prostfedi bude do budoucna vychazet ze zakonti na ochranu zivotniho
prostiedi, souvisejicich predpisti a ze zavazkd, které CR pfijala podpisem zavéreénych dokumenti
v souvislosti s Regionalni konferenci EHK/OSN o dopravé a zivotnim prostiedi konané ve Vidni
v listopadu 1997 a z dalsich mezinarodnich dokumentd, k jejichz realizaci se Ceska republika

prihlasila.

Prvofadym cilem je zabezpecit stabilizaci a postupné sniZzovani negativnich G¢inka souvisejicich
s dopravni infrastrukturou a dopravnim provozem na stav zivotniho prostfedi. Zakladnim
pfedpokladem k tomu je naplnovani zasad udrzitelného rozvoje, zejména v ochrané a prevenci,
spole¢né s principem ,,zneciStovatel plati“. To ve svém souhrnu povede ke zvySené ochrané zdravi
lidské populace a ekosystému, k minimalizaci vyuzivani ptirodnich zdroji a fosilnich paliv spolu

s naplnovanim pozadavki na bezpe¢nost a vy$§i mobilitu obyvatel ve spole¢nosti.

V piimé navaznosti se predpoklada dalsi rozvinuti systému hodnoceni vlivii dopravni infrastruktury na
zivotni prostfedi v procedufe E.I.LA (Environmental Impact Assessment). Pfitom se pfedpoklada trvala
podpora uplatiiovani dopravnich systému pfiznivych Zivotnimu prostiedi snizujicich spotfebu energie,
omezujicich produkci emisi, zne€ist'ujicich ovzdusi i hladinu hluku a s niz§imi naroky na zabor Gizemi
1 niz8imi riziky kontaminace vody a pidy. Nezbytnym ptfedpokladem pro integraci do evropskych
struktur je postupny a Uplny piechod na ustanoveni pfedpisi EU a soustavu norem a standardi
vztahujicich se k vlivim dopravy na zivotni prostiedi jakoz i aplikace kritérii a podminek stanovenych

mezinarodnimi dopravnimi organizacemi.
1.3 Veiejna doprava a rozvoj regionu

Nezastupitelnost vetfejné dopravy organizované do jednotlivych regionalnich dopravnich systému je
zcela zfejma. Zvlasté u regiont s velkymi podily venkovského prostoru a rozptylenym obyvatelstvem
ma potifeba odpovidajiciho dopravniho spojeni zasadni vyznam pro udrZeni osidleni a zaméstnanosti,
které podminuji rozvoj téchto lokalit. Tento vyznam je vétsi, pokud je naziran strukturdlnimi zménami
po roce 1989, kdy se vyrazné snizil pocet pracovnikli v zemedélstvi a tim doslo ke zvyseni tlaku na

venkovské obyvatelstvo k hledani prace nebo i nového bydlisté v méstskych oblastech.

Vetejna doprava mad velmi vyznamny vliv i na rozvoj mést, kde se podili na zabezpeCovani
kazdodennich ptepravnich potteb velkych pocti obyvatel, které by mohly byt v ptipad¢ jejich zajisténi
vyhradn¢ individudlni dopravou s vyuzitim stavajici dopravni infrastruktury nedostatecné
uspokojovany z divodu kongesci. Je tfeba mit také na zteteli fadu negativnich externalit, které by bez

vetejné dopravy ve méestech vznikly a jejichz dopad by smétfoval na vSechny obyvatele.
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2. Demografické podminky jako urcujici faktor systému verejné dopravy
2.1 Osidleni Karlovarského kraje a jeho rozloZeni

Uzemi Karlovarského kraje je nejzapadngj$im uzemim Ceské republiky. Na severu a zapadé sousedi
se Spolkovou republikou Némecko, jmenovité se spolkovymi zemémi Saskem a Bavorskem, na
vychodé s Usteckym a na jihu s Plzeniskym krajem. Karlovarsky kraj je druhym nejmensim krajem
v Ceské republice s celkovou rozlohou 3 315 km? (4,23 % CR) a v poétu obyvatel (307 tisic — 2,92 %

CR) mu nalezi misto posledni. Prim&rma hustota obyvatel je 92,7 osoby na 1 km”.

Pro demograficky vyvoj je charakteristické pfedev§im to, Ze kraj byl po povélecném odsunu
puvodniho némeckého obyvatelstva (cca 96 % podil) po roce 1945 znovu osidlovan. Vysledkem je
vsak po pétasedesati letech pouze cca 62 % zalidnéni izemniho obvodu v porovnani se stavem pied

koncem 2. svétové valky. Vyvoj poctu obyvatel Zijicich na uzemi dnesniho Karlovarského kraje

znazornuje graf:

Stav obyvatelstva na vzemi Karlovarského kraje

501 879

A5 000 . . . .

500 000

400 000

300 000

200 000

100 000

Doslo tedy k zasadni vyméné obyvatelstva, nicméné zlepSila se jeho vékové struktura a tato pfizniva

charakteristika plati i v sou¢asnosti (ve véku 15 — 64 let je 71,35 % obyvatel — 2. misto v ramci CR).

Charakter osidleni odpovida vySe uvedenym geografickym a socialnim vlivim. Mimo vySe uvedené
skute¢nosti je tfeba jako jeden z dalSich faktorti urdujicich strukturu osidleni uvést vyznamny vliv
vojensko—politickych rozhodnuti vedeni statu v obdobi po konci 2. svétové valky, ktera méla za
vysledek nedosidleni dvou plosné vyznamnych lokalit Karlovarského kraje. Do roku 1960 byl
na uzemi dneSni CHKO Slavkovsky les ziizen Vojensky vycvikovy prostor Prameny, jemuz
padlo za obét 22 sidel, ktera casteCné, nebo zcela zanikla. Mezi roky 1953 a 1954 doslo
k opétovnému vysidleni postupné doosidlované oblasti Doupovskych hor a vzniku Vojenského

vycvikového prostoru Hradisteé, ktery zde existuje dodnes. Zde zaniklo zcela nebo zcasti 66 sidel.
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Nasledkem toho jsou tato rozsdhla uzemi (cca 20 % rozlohy Karlovarského kraje) prakticky

neobydlena.

Jestlize se izemi Karlovarského kraje jiz pred 2. svétovou véalkou vyznacovalo vyraznou koncentraci
obyvatelstva do meést a mimo to rozptylenou strukturou venkovskych sidel, pak v pribc¢hu
povale¢ného doosidlovani se tato disproporce jeSté zvyraznila. Pfist€hovalci sméfovali predev§sim do

meést a do vétSich obci.

Z hlediska spravniho uspotfadani se Karlovarsky kraj skladd ze 131 mést a obci a 1 vojenského
vycvikového prostoru. Soucasna sidelni struktura Karlovarského kraje se vyznacuje vysokym stupném
urbanizace. Ze 132 spravnich jednotek 97 vykazuje hustotu osidleni pod 100 osob na 1 km®. Uzemni
podil uvedenych sidel ¢ini 78,80 %, podil na obyvatelstvu je vSak pouze 23,42 %. Karlovarsky kraj
vykazuje po Praze nejvyssi podil méstského obyvatelstva s velkym kontrastem mezi n€kolika malo
vétsimi sidly stfediskového typu. Dal§im udajem, ktery doklada charakter osidleni je vysoky pocet
casti obci, ktery je 514, tj. 3,89 Casti obce na 1 obec (nejvyssi hodnota mezi vSemi kraji mimo Prahu).
Zvazenim faktoru stfedni nadmoiské vysky sidel dale dospivame k vysledku, Ze 66,58 % obyvatel Zije
v sidlech do 500 m.n.m. (29,42 % uzemi). Variabilita nadmotské vysky v regionu kolisa od 320 do
1 244 m.n.m.

Rozborem rozlozZeni obyvatelstva v z&vislosti na ptirodnich podminkach regionu dochazime k zavéru,

ze vétSina osidleni regionu je rozloZzena do geograficky a také klimaticky nejpfiznivéjSich oblasti

kolem toku feky Ohfe.

Kumulativni podily poctu obyvatel podle stfedni nadmotské vysky obci v Karlovarském kraji uvadi

tabulka:

—400 m —450 m - 500 m —-550m - 600 m - 650 m —700 m + 700 m

7,30% 49,76% 66,58% 73,30% 87,43% 89,67% 98,12% 100,00%

Rozdéleni geografickych formaci a vodnich toki vytvari v Karlovarském kraji dopravné vyznamné
koridory, které spolu s osidlenim determinuji ramec dopravniho systému. Za tyto koridory lze oznacit
predevsim udoli feky Ohie s Chebskou panvi a Sokolovskou panvi, udoli fek Teplé a Svatavy a brazdu
v ose Cheb — Marianské Lazné. Silna koncentrace obyvatel v izemi sice na urcité plose vytvaii dobry
zaklad k efektivnimu dopravnimu systému (tzv. Sokolovsko—karlovarska aglomerace), avsak potieba
dopravni obsluhy venkovského prostoru, jenz je charakterizovdn malym poctem potencialnich
cestujicich, znacnou rozptylenosti sidel a vétsimi pfepravnimi vzdalenostmi, klade vysoké naroky na

konstrukei dopravniho systému. Tyto naroky jsou kladeny jak na provozni stranku dopravniho
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a prepravniho procesu, tak i na financovani dopravniho systému, ktery se prakticky viibec neobejde

bez dotaéni podpory regionalni samospravy.

2.2 Aspekty a trendy demografického vyvoje

Demograficky vyvoj v Karlovarském kraji je z pohledu dopravy v prostorovém rozliSeni shrnout do

ctyt hledisek.

1. Maly pocet obyvatelstva

Pocet obyvatel Karlovarského kraje k 31. prosinci 2010 byl 307 444 osob. Vzhledem k niz§imu poctu
nove€ narozenych se bude pocet obyvatelstva v budoucnosti pravdépodobné snizovat, nebot’ obecné
plati, Ze malé spolecenstvi maji, pfi konstantnim (a pro Gplnou reprodukci obyvatelstva pfili§ nizkém)
poctu nove narozenych za nésledek jest€¢ mensi absolutni pfirastek obyvatelstva a tak dojde, v prib¢hu

casu, ke kumulaci poklesu.

2. Starnuti populace

Narastajici Zivotni jistoty ve spojeni s nizkym poctem nové narozenych vedou jiz v soucasné dobé ke
starnuti obyvatelstva a to se jeSt€ zvySi v pfiStich desetiletich; podil Sedesatiletych a starSich se

a zejména vyznamny bude nartst velmi starych lidi.

3. Pohyb obyvatelstva

Pokles obyvatelstva a starnuti by castené mohly byt (za urcitych ptfedpokladll) vyrovnévany
ekonomicky, nebo ekologicky motivovanym pfist¢hovanim se. Stéhovani do nové vytvotfeného
prostiedi (napf. po provedenych rekultivacich) popt. do malo dotcenych provincnich venkovskych
oblasti (napf. v mikroregionu Stfela) budou jen ¢aste¢né zmirnovat dopad ubytku obyvatel. Regionalni
pohyb obyvatel bude ur¢ovan suburbanizaci. V oblastech okolo ,,vétsich® mést kraje dojde k vytvoteni
jakéhosi ,,druhého prstence” v jisté vzdalenosti od ,kmenového mesta® (exurbanizace, cf JeniSov,
Mirové). Ve zvétSujici se mife se pii suburbanizaci nebude jednat pouze o klasicky pohyb kmenové
meésto - okrajové Casti, nybrz i o rozptyleny pohyb uvniti pfedmeéstskych oblasti a prestchovani do
téchto prostor i z jinych casti regionu; tyto pohyby obyvatel také povedou k vytvareni oblasti

s Utlumem ¢i naopak rlistem prosperity.

4. Ménici se struktura rodin, pluralita zivotnich stylu

Diferenciace spolecnosti, kterou Ize popsat jako pluralitu Zivotnich stylt a forem, individualizaci atd.
se bude nadale prohlubovat. Na tomto vyvoji se bude podilet mnoho jednotlivych procesi, z nichz pro
vyvoj dopravy bude mit vliv napf. zmenSovani rodin a Cetnost Zivotnich a rodinnych forem napf.
oddélené souziti (living apart together). Na zaklad€ zmenSovani rodin se tak muze v blizké
budoucnosti, pii snizujicim se po¢tu obyvatel, zvySovat pocet domacnosti. To by mohlo byt divodem

pro trvale vysokou poptavku po obytnych plochach a pro rozsifovani ploch osidleni pfi konstantnim
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poctu obyvatel. Vyvoj v oblasti zaméstnanosti (tendence ke kratkodobym a nejistym zaméstnaneckym
pomérim) bude v souladu se zdlraziiovanim vyznamu jedince a bude pfispivat imobilité¢ bydleni, tzn.
ke snizovani ochoty ke zméné bydlisté do blizkosti nového pracovisté pii zméné pracovniho mista.
Mobilita bydleni bude nahrazena mobilitou lidi dojizdé&jicich pravidelné za praci (pendlerti) a to jak

vnitinich, tak vné&jsich.
2.3 Demograficky vyvoj, prostor a doprava
2.3.1 Zdroje a cile osobni dopravy

Demograficky vyvoj a jeho prostorové vazby maji vliv na dopravni strukturu kraje. Vedle stavajiciho
(a budouciho) prostorového rozmisténi obyvatelstva ma pro strukturu a rozvoj vefejné osobni dopravy
zasadni vyznam prostorové rozmisténi cilovych mist vefejné dopravy tzn. prostorova koncentrace
pracovnich a vzdélavacich mist, zasobovacich a ndkupnich prostor, socialnich infrastruktur ¢i zatizeni
pro volny ¢as. V soucasnosti jiz v podstaté probéhlo vytlaceni obchodli a pro domécnosti potfebnych
sluzeb umisténych historicky v méstské zastavbé do velkonakupnich stredisek situovanych zejména do
suburbanizacnich prostor (leckdy nezapojenych do méstské zéastavby a dosazitelnych pouze
individualni automobilovou dopravou - IAD). Vzhledem ke snizujicim poctim déti a mladistvych
dochdzi ke snizovani poctu i hustoty Skolek a skol a dal§ich vzdélavacich zafizeni coz vytvaii novou
potiebu CasteCn¢ zvySovat dopravu za vzdélavanim a vychovou (doprovodna mobilita, Skolni
autobusy); to plati i pro cesty za nakupy a sluzbami, protoZe pfi stagnujicim (ubyvajicim) poctu
obyvatel je mozné ocekévat zhorsujici se konkurencni pozici pro maloprostorové orientovana zatizeni
a dalsi rozpad jejich funkci. To mize posilit poZzadavky na radialni vefejnou dopravu (pokud nebudou
masivné posileny vnitroméstské oblasti jako oblasti bydleni) a je tim také vyznaCena prostorova

struktura integrovaného dopravniho systému.

Vzhledem k nartstu dopravy v uplynulych desetiletich probihéa rekonstrukce dopravni infrastruktury.
Stale vetsi prostor pro moznosti a orientaci pii volb€ mista pro ¢innost (pracovni mista, nakup, volny
Cas, vzdélani, péce o déti atd.) vedou k rozsitovani a rozptylu akéniho prostoru pfi témét konstantnim

rozpoctu ¢asu na cestu.
Vyvoj osobni dopravy v poslednim desetileti 1ze, hrub€ shrnuto, charakterizovat témito znaky:

e relativné konstantnim objemem dopravy na osobu/rok,
e pfesunem k vyuzivani individudlni automobilové dopravy na tikor dopravy vetejné
e v pruméru standardni rychlosti cestovani,

e rozSifovanim ak¢nich prostort (zejména vlivem IDOK)
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2.3.2 Dusledky pro dopravu 7 titulu demografickych zmén

a) Vyvoj poctu obyvatelstva

Vyvoj poctu obyvatel by v budoucnosti (snad) mohl vést k ristu (min. k stagnaci) poptavky v osobni
dopravé. Vedle vyvoje poctu obyvatel pak maji na vyvoj poptavky znacny vliv i demograficka

struktura a prostorové rozmisténi obyvatelstva (cf vyse).

b) Demograficka struktura

Starnuti obyvatelstva ma v kontextu vyvoje dopravy vyznam v mnohém sméru. Starsi lidé jsou
v soucasnosti podstatné vice motorizovani nez dfive, protoze jsou generaci vyrostlou jiz s fidicskym
prikazem (to neplati pro lidi ve velmi vysokém véku). K vysoké mobilité starSich obyvatel ptispivaji
i Zivotni ocekavani s dlouho udrzitelnym zdravim, relativné ¢asny nastup do dichodu (s vysokym
stupném doziti) a vysokd zivotni uroven starSich lidi. Ze stoupajici mobility starSich lidi,
zabezpecované vlastnim automobilem, nelze ovSem vyvozovat, ze starnuti obyvatelstva zvysuje
poptavku po IAD. Nasnadé¢ pak je mozné ocekavat, ze dosazitelnost dulezitych cilti (malé obchody,
1ékarské a jiné, nezbytné, sluzby) by v budoucnosti mohla byt pro zdravotné omezené a starsi

obyvatelstvo nevlastnici osobni automobil bez fungujiciho systému vetejné dopravy nizsi.

Analogicky pak klesajici pocet déti a mladistvych povede k poklesu cest za vzdélanim. V protikladu
proti cestim za zaméstnanim se to ovSem neprojevi na odlehceni silni¢ni sité¢ (prostfednictvim IAD),
nybrz predev§im na poklesu objemu vetejné osobni mistni a regionalni dopravy a to za situace, kdy ve

venkovskych oblastech je vefejna osobni doprava ve znacné mife vedena jako doprava déti do skol.

c) Pohyb obyvatel (regiondlni i nadregionalni)

Vice nez vyvoj poctu obyvatel je zakladnim faktorem rozvoje osidleni, a také hlavnim replikatorem
prirtstkll ve vefejné doprave, jeho prostorové rozmisténi a pohyby mezi méstskymi centry a také
dovnitt pfiméstského prostoru.
Projevy dopravni suburbanizace

e piesun ve prospéch vetejné dopravy (hrazené krajem ¢i obcemi),

e zvySujici se vzdalenosti, piedev§im cest za zamé&stnanim,

e vyvoj rozptylenych cest za nakupy, zaméstnanim a rekreaci,

e rozvoj kolejové osobni regionalni dopravy

vvvvvv

Narustajici vzdalenosti a zvySujici se pouzivani osobniho automobilu naznacuji vyvoj dopravy. Jsou
soucasn¢ pri¢inou i nasledkem rozvoje bydleni, které vedou ke zvySujicim se nerovnostem v mobilité

osob s a bez vlastniho automobilu.
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Karlovarsky kraj musi zabezpecit mobilitu osob bez vlastniho osobniho automobilu (téz déti
a mladistvych) a lidi, ktefi jsou ve své mobilit¢ omezeni napf. télesnymi nedostatky nebo
nedostacujicimi finanénimi prostiedky. Mobilita starSich a invalidnich lidi a osob bez osobniho
automobilu, odkazanych na obchodni a socialni struktury, miize byt v mnohych oblastech regionu, po
jejich vyluCovani z center a zied'ovanim jejich struktur, ¢aste¢né omezena. Predev§im v okrajovych
¢astech muze byt nékdy dosazeno hranice, ktera samotné cestovani, v nékterém zvlastnim Case, bez
osobniho automobilu zt€Zuje nebo dokonce znemoziuje. Ve starnouci spolecnosti ale IAD zatézuje
predevsim star$i fidie osobnich automobilt, ktefi si leckdy netroufaji byt aktivnimi tc¢astniky
silni¢niho provozu a z tohoto divodu sméfuje dopravni planovani s pfedpokladem trvalé udrzitelnosti

1 timto smérem.

spoji, vice prestupti (nékdy s nedostatetnou dobou na piestup pro vSechny) a komplikovanéjsi
planovani cesty. To muZe vytvofit i u bezbariérové vetejné dopravy piekazky pro starsi cestujici ¢i
osoby se zdravotnim postizenim a mize dokonce starsi lidi, za ur¢itych okolnosti, z jejiho vyuzivani
¢astecné vyloucit. Z téchto divodi zohlednuje dopravni planovani vice nez dosud, vedle technického
zabezpeCeni odstranovani piekazek, i pozadavky méné mobilnich a starSich osob na organizaci

dopravni sit€ a vhodné sestaveni jizdnich radu.
2.3.3 Hlavni koncentracni aredly, urbanizacni oblasti

Tabulka ukazuje rozlozeni obyvatel podle velikosti sidel. Hlavnimi jadry koncentracnich areald
v Karlovarském kraji jsou obce, které jsou zpravidla zaroven sidly obecnich ufadi s rozsifenou
pusobnosti, tedy statutarni mésto Karlovy Vary, byvala okresni mésta Cheb a Sokolov, dale pak mésta

Ostrov, Chodov (neni ORP), Marianské Lazné, AS a Kraslice.

Nejsiln€jsi koncentracni aredl tvoii jaddrové mésto Karlovy Vary se silnymi vazbami na mésta Ostrov,
Chodov, Nejdek, Nova Role a ostatni mensi obce v okruhu do cca 15 km, vyznamna je vazba
s jadrovym méstem urbanizacni oblasti Sokolovska, kde na mésto Sokolov silné vazou mésta Chodov,
Horni Slavkov, Habartov, Kynsperk nad Ohii, Loket, Bfezova, Nové Sedlo a ostatni mensi obce
v okruhu do cca 15 km. Urbanizaéni oblast kolem jadrového mésta Cheb je prezentovana zejména
velmi silnou vazbou sousedniho mésta FrantiSkovy Lazn€, ponékud mensi vazbu vykazuji mésta
Marianské Lazné, AS, Luby, Plesna a Skalna a ostatni mensi obce v okruhu do cca 15 km.
Koncentra¢ni arealy mést Maridnské Lazn€, AS a Kraslice vyrazné neptekracuji lokalni charakter,
mésto Chodov ma silnou vazbu jak na Karlovy Vary tak i na Sokolov, ktera vyplyva z jeho polohy.
Nadregionalni vyznam, jehoz mira vytvaii prostor pro pozadavek nadregionalnich dopravnich vazeb,

maji statutarni mésto Karlovy Vary a byvala okresni mésta Cheb a Sokolov.
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pocet obci obyvatel podil
nad 50 000 1 51115 16,63%
nad 10 000 6 117 371 38,18%
nad 5 000 5 31930 10,39%
nad 1 000 31 68 835 22,39%
nad 500 36 23572 7,67%
do 500 53 14 621 4,76%
132 307 444 100,00%

3. Komunika¢ni sité jako urcujici faktor systému verejné dopravy
3.1 Charakteristika silni¢ni dopravni sité

Uzemi Karlovarského kraje ma pomérmé hustou, vyznamové diferencovanou sit’ statnich silnic I. t¥idy
a krajskych silnic II. a III. tfidy, ktera je doplnéna siti mistnich a G¢elovych komunikaci. Technicky
stav silnic i mosti ne vzdy odpovida rozsahu dopravy a funkénimu vyznamu komunikace. Po roce
1990 doslo k vyznamnym zménam ve smérovani a sile dopravnich proudt. Doslo k podstatnému
nartstu dopravnich zatézi smérovanych do Zapadni Evropy, pfedev§im do Spolkové republiky
Némecko, coz region velmi vyznamné a ¢asto negativné postihlo. Dal$im nepfiznivym jevem je

skute¢nost, Ze zna¢na Cast dopravni prace presla ze Zeleznice na silnici.

Celkova délka kategorizované silni¢ni sité je 2.053,8 km, rozd¢€leni silni¢ni sité uvadi tabulka

Délka silni¢ni sité v Karlovarském kraji k 1. 1. 2011 [km]
rychlostni silnice | silnice I. t¥idy silnice II. tfidy silnice III. tfidy celkem
Cheb 12,5 66,1 152,4 466,3 697,3
Karlovy Vary 5,0 122,6 171,9 533,4 832,9
Sokolov 9,8 20,0 146,6 347,2 523,6
celkem 27,3 208,7 470,9 1 346,9 2 053,8
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3.1.1 Silnice 1. tiidy

Silnice 1/6 (resp. R6) Ustecky kraj — Karlovy Vary — Cheb — statni hranice SRN

Silnice predstavuje patefni osu, ktera pfevadi v prvni fadé vyznamnou mezinarodni i vnitrostatni
osobni i ndkladni dopravou, sméfujici z vnitrozemi Ceské republiky do prostoru Karlovarska,
Sokolovska a Chebska. Zasadni diilezitost ma i pro vnitini pfepravni potieby v kraji, kdyz zabezpecuje
realizaci nejsilngjsich prepravnich vztahi. V tseku Ustecky kraj — Karlovy Vary je komunikace
vedena jako silnice 1. tfidy. V Useku Karlovy Vary — Cheb — statni hranice SRN je silnice v rizném
stupni prestavby na rychlostni silnici R6. V listopadu 2006 byl zprovoznén v polovicnim a v fijnu
2007 pak v celém profilu 5,5 km dlouhy zapadni pritah Karlovymi Vary, ktery navazuje na jiz v roce
1992 zprovoznény, avsak jako rychlostni silnice neoznaceny, vychodni priitah méstem. V ¢ervnu 2010
na pratah navazal Gisek JeniSov — Hory a o dva mésice pozd¢ji usek Hory — Nové Sedlo. Celkova délka
souvislého useku R6 Karlovy Vary — Nové Sedlo je ptiblizn€ 8,1 km. Poslednim, 19 km dlouhym
usekem, ktery je v ramci R6 jiz v provozu, je tsek Tisova — Cheb. Nejdiive byl v roce 1999
zprovoznén 7 km dlouhy obchvat Chebu, na jehoZ vychodni konec navazuje stavba Kamenny Dvur —
ktizovatka Y, uvedena do provozu v listopadu 2003 a dale v Cervenci 2010 v obou smérech

zprovoznéna stavba Tisova — Kamenny Dvur.

Silnice 1/13 Karlovy Vary — Ostrov — Ustecky kraj

Silnice je vyznamnou dopravni cestou, ktera v ndvaznosti na silnici 1/6 (dopravni uzel Karlovy Vary)
propojuje vyznamna centra regionu NUTS II Severozapad. V uzemnim obvodu Karlovarského kraje
komunikace zprostfedkovava kazdodenni vyznamné pfepravni vztahy v relaci Karlovy Vary — Ostrov
a zpét. Usek Karlovy Vary — Ostrov jih je veden jako ¢tyfpruhovy a souvisle navazuje na vychodni
cast prutahu silnice 1/6 Karlovymi Vary. Oblast mésta Ostrov je feSena Ctyfpruhovym zépadnim
obchvatem, ktery se za stavajici kiiZzovatkou se silnici I/25 napojuje na ptivodni trasu silnice 1/13.
Usek Kvétnova — Bo¢ je veden v obtiznych terénnich podminkach udolim feky Ohie. Tento usek je

koliznim a téZko prichodnym dopravnim hrdlem.

Silnice 1/20 Plzensky kraj — Touzim — Be€ov nad Teplou — Karlovy Vary

Silnice spojuje oblast Plzenska s oblasti Karlovarska a Sokolovska. V regiondlni a lokalni Grovni
zajistuje vyznamné oblastni pfepravni vztahy v obsluze jizni ¢asti Karlovarského kraje. V silniéni siti
Ceské republiky se uplatiiuje jako propojovaci linie dvou vyznamnych mezinarodnich koridort,
dalnice D 5 a silnice I/6 — budouci R 6. Usek Be¢ov nad Teplou — Doubi, prochazi udolim feky Teplé
(CHKO Slavkovsky les) a ma ve svém prub¢hu obtizné a kolizni useky, z nichz nejneptiznivejsi je

prachod Be¢ovem nad Teplou, Doubim a Bfezovou s pfechodem hraze vodni nadrze Biezova.
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Silnice 1/21 Plzensky kraj — Cheb — statni hranice SRN

V ramci silniéni sité Ceské republiky je tato komunikace rekonstruovana jako piivadéé k dalnici DS5.
Silnice prochazi relativné izkym koridorem mezi masivy Slavkovského a Ceského lesa v severojizni
ose byvalého okresu Cheb. Propojuje mésta Frantiskovy Lazn€, Cheb a Marianské Lazné navzajem
a spolu se silnici I/20 vytvaii dalezitou spojnici s Plzeniskym krajem. V regionalni dopravé zajistuje
vyznamné prepravni potieby centralni casti byvalého okresu Cheb a celé jihozdpadni casti

Karlovarského kraje.

Silnice 1/25 Ostrov — Jachymov — statni hranice SRN

Silnice napojuje sidelni, lazeiiské a rekreacni centrum Jachymov. V rekrea¢ni dopravé ma tato silnice
vyznamnou funkci pfistupové trasy do atraktivnich partii Kru$nych Hor, oblasti Klinovce a htebenové

casti Marianska — Bozi Dar (atraktivity pro letni turistiku a zimni sporty).

Silnice 1/64 Cheb — A$ — statni hranice SRN

Silnice prochdzi uzemim tzv. ASského vybézku a napojuje vSechna meésta a obce této lokality na
centralni mésto Cheb. Mimoto zajiS§tuje spojeni této oblasti se Spolkovou republikou Némecko.
Komunikace zajiStuje realizaci vSech vyznamnych dopravnich potfeb celé severni ¢asti byvalého

okresu Cheb jak v dopravé nakladni, tak v dopravé osobni.
3.1.2 Vybrané silnice I1. a I11.tFidy

Silnice I1/198 Zadub-Zavisin — Horni Kramolin — Teplad — Touzim — Bochov

Silnice ma ve svém prubéhu proménlivy charakter. Dopravné vyuzivana je zejména v tiseku Bochov —
Touzim — Tepla v navaznosti na silnici 11/230 Bec¢ov nad Teplou — Marianské Lazné ptedstavuje
hlavni dopravni stopu, napojujici oblast Tepelska a Touzimska na spadové centrum Marianské Lazné,
v SirSich souvislostech pak na dalni¢ni pfivadéc silnici I/21. Silnice vede ¢aste¢né oblasti nahorni

plosiny jednoho z doznivajicich hiebenii Slavkovského lesa v terénn¢ obtiznych podminkach.

11/207 Touzim - Borek

Silnice prochazejici kopcovitym terénem povodi feky Strely propojuje spolu se silnici 11/193 Plzensky
kraj — Borek — Zlutice dvé vyznamna regionalni centra v jizni, mén& rozvinuté, ¢asti Karlovarského
kraje a zajistuje spojeni vSech zdejSich sidel se zbytkem regionu napojenim na silnici [/20 ve sméru

Touzim — Karlovy Vary s centralni ¢asti Karlovarského kraje.

Silnice 11/209 Krasno — Horni Slavkov — Loket — Chodov — Novéa Role — Meziroli
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Komunikace je pfirozenou dopravni osou jizni a vychodni ¢asti byvalého okresu Sokolov. V tseku
Horni Slavkov — Loket — Chodov umoznuje realizaci silné osobni dopravy obsluhujici pramyslovou
a dulni oblast Sokolova. Napojenim na silnici 1/6 napojuje jizni ¢ast byvalého okresu Sokolov na
oblast Karlovych Vari. Komunikace zprostiedkovava silné prepravni vztahy v osobni dopravé rovnéz

v relaci Nova Role — Chodov.

Silnice 11/210 Plzensky kraj — Teplda — Prameny — Sokolov — Dolni Nivy — Kraslice — hranice SRN

Silnice ma ve svém pribéhu znaéné rozdilny charakter a dopravni funkci. Usek Plzensky kraj —
Prameny — Sokolov, prochazejici centralni casti CHKO Slavkovsky les, je svym vyznamem
srovnatelny se silnicemi III. tfidy. Je vyuzivan pouze pro lokalni dopravu a obsluhu fidce
osidleného Gzemi, vefejnou dopravou neni v soucasnosti vyuzivan. Navazny tusek Sokolov — Kraslice,
je v regionalni Grovni vyznamnou komunikaci, napojujici oblast Kraslic s dopravnim, primyslovym
a sidelnim pasem podkrusnohofi a zajistujici jeden z pfistupovych smért do hiebenovych partii

zapadni ¢asti Krusnych Hor.

Silnice 11/212 Stard Voda — Lazné€ Kynzvart — KynSperk nad Ohii — Kacefov — Novy Kostel — Luby—
hranice SRN

Silnice obsluhuje vychodni oblasti byvalého okresu Cheb. Z hiebenovych partii Slavkovského lesa
prechazi silnice 11/212 Ohfi, po okraji Chebské panve smétuje do podhtii prvnich vrcholkl Krusnych
hor. Dopravné diilezita je zejména pro spojeni Stard Voda — Lazné KynZzvart a Novy Kostel — Luby,

kde zprostiedkovava hlavni pfepravni potieby téchto oblasti.

11/220 Karlovy Vary — Nejdek

Silnice propojuje regionalni centrum Nejdek s krajskym méstem, zprostfedkovava silné pirepravni

vztahy v tiseku Nejdek — Karlovy Vary.

Silnice 11/221 Ostrov — Hroznétin — Horni Blatna — statni hranice SRN

Silnice, v soucasné dob¢ vyuZzivana zvlasté v tiseku Ostrov — Hroznétin — Pernink, predstavuje jeden
z nosnych regionalnich vstupti pro kazdodenni i rekrea¢ni dopravu do oblasti Perninku, Horni Blatné

a Abertamska.

Silnice 11/222 Dolni Nivy — Viesovd — Chodov — Karlovy Vary — Kyselka

Silnice 11/222 vede mezi méstem Chodov, laznémi Karlovy Vary a laznémi Kyselka. Komunikace

prenasi v useku Chodov — Karlovy Vary vyznamné mnozZstvi vetejné dopravy.
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Silnice 11/230 Marianské Lazné — BeCov n.Teplou

Silnice predstavuje pateini regionalni osu Marianské Lazné — Karlovy Vary, vedenou krajinaisky
atraktivnim izemim CHKO Slavkovsky les. Slozita terénni konfigurace zpisobuje pomérn€ obtiznou
prichodnost Gzemim, zvlasté neptiznivou v tiseku Mnichov — Be€ov nad Teplou. Zvlastni dopravni
vyznam ma usek Marianské Lazné — ZavisSin, kde se napojuje silnice 1I/198 a dopravné tak ve smeru

od Marianskych Lazni zptistupiiuje oblast Tepelska a Touzimska.

Dalsi vyznamné silnice I11. tfidy, které jsou soucasti dopravniho systému Karlovarského kraje 1ze dale

uvést vyctem:

111/1812 Vintifov — Lomnice,

111/2099 Loket — Sokolov,

111/21026 Dolni Rychnov — Cerny Mlyn,

111/21030 Sokolov — Svatava — Krajkova — Luby,

11/21217 Citice — Bukovany — Kacefov — Frantiskovy Lazné,
111/2124 Kynsperk — Cerny Mlyn,

111/2204 Meziroli — Hroznétin

3.2 Charakteristika Zeleznicni dopravni sité

Na uzemi Karlovarského kraje je velmi husta sit’ zelezni¢nich trati velmi rozdilné funkce z hlediska
celostatniho, pfipadné i mezinarodniho. Tomu odpovida i jejich souCasna urovenn a technické
vybaveni. Zna¢na Cast trati je vedena v horském a kopcovitém terénu a nachazi se na nich velké
mnozstvi umélych staveb (mosty, tunely, opérné zdi, apod.), coZ obecné vede k vysokym finan¢nim
naroktim na provadéni udrzby a oprav. Na vétSing trati regionu je patrna nedostate¢na tdrzba, vétSina
draznich budov a staveb je ve velmi §patném stavu. Primérnou délkou 0,121 km trati na 1 km* plochy
tizemi ma Ceska republika spolu s Némeckem a Belgii nejhustsi Zelezniéni sit na svété. Pro
Karlovarsky kraj je tato hodnota 0,132 km trati na 1 km® s tim, Ze pro osobni dopravu je z diivodu
dlouhodobé vyluky s vyuzitim nadhradni autobusové dopravy ¢i jejim zastavenim a provozem pouze

dopravy nakladni nevyuzito 7,3 % celkové délky trati.
3.3 Kategorie Zelezniénich drah na uizemi Karlovarského kraje

Zelezni¢ni drahy se z hlediska vyznamu, uéelu a technickych hledisek, ¢leni do jednotlivych kategorii.

Kategoriemi Zelezni¢nich drah jsou:
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e draha celostatni (slouzi mezinarodni a celostatni vefejné Zelezni¢ni dopravé a je jako
takové oznacena),

e draha regionalni, je drdha regionalniho nebo mistniho vyznamu, kterd slouzi vefejné
zeleznicni doprave a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy,

e vlecka, jiz je draha, ktera slouZzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele a je
zausténa do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné vlecky,

e specialni draha, ktera slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce.

3.3.1 Casti drdhy celostdtni

Severni ¢asti kraje, pod jiznimi svahy Krusnych hor, od vychodu k zapadu vede Hornim Poohtim cast

drahy celostatni, zatazené do evropského Zelezni¢niho systému:

trat’140 Chomutov - Cheb, ktera tak vytvaii vychodo-zapadni dopravni osu kraje.

Vychodnim podhiifim Ceského lesa pak vede od jihu (od Prahy, Plzn&) k severu (Cheb) ¢ast drahy

celostatni, zafazené do evropského Zelezni¢niho systému:

trat’ 170 Beroun - Plzen - Cheb, ktera je soudasti III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.

Sty¢nym bodem obou trati je nejdilezitéjsi zeleznicni stanice kraje - zelezni¢ni uzel Cheb. Propojeni
zelezni¢niho uzlu Cheb s evropskym zelezni¢nim systémem umoziuje ¢ast drahy celostatni, zafazené
do evropského zelezni¢niho systému a to trat’ 179 Cheb - Cheb st. hr. (Marktredwitz), dale trat
147 Cheb - Frantiskovy Lazné - (Vojtanov) - Plesna st. hr. (Bad Brambach), ktera je ,,ostatni* ¢asti
drahy celostatni a také Gisek (Cheb -) Frantiskovy Lazné - AS na trati 148 (Cheb -) Frantiskovy Lazné -
A§ - (Hranice v Cechach)/(Selb), ktery je ,,ostatni* &asti drahy celostatni.

3.3.2 Regiondalni trati

141 Dalovice - Merklin

142 Karlovy Vary dolni nadrazi - (Odbocka Sedlec) - Potlicky st. hr. (Johanngeorgenstadt)
143 Nova Role — Chodov (trat’ pfecislovana a ,,pfipojena“ k trati 144)

144 KrasayJez — Hemnt-Stavkev — Loket pfedmésti - Chodov — Nova Role

145 Sokolov - Kraslice st. hr. (- Zwotental)

146 Trsnice - Luby

148 (Cheb -) Frantiskovy Lazné - A§ - Hranice v Cechach

149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné

161 Rakovnik - Be¢ov nad Teplou

163 Protivec - Bochov
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Na regionalni trati 144 Krasny Jez - Nové Sedlo je v useku Krasny Jez - Loket ptedmésti (31.5.1997)
docCasné zastaven provoz; na trati 148 v tseku AS - Selb (26.5.1995) doslo k zastaveni nakladni
dopravy, osobni doprava neni objednavana (¢ast trati je za statni hranici se SRN snesena); na trati 163
Protivec - Bochov (31.5.1996) neni provozovana osobni doprava; na useku regionalni trati 148 Trsnice

- Frantiskovy Lazn¢ neni od GVD 2010-2011 provozovana osobni doprava.
3.3.3 Trati, useky trati a vlecky v Karlovarském kraji se zastavenym provozem/zruSené trati:

e Vojkovice nad Ohti - Kyselka (1935), nyni vlecka bez dopravy,

e Hranice v Cechach - Adorf (1945) zastaven provoz, snesena (19497?),

e Cheb - Slapany st. hr. - Waldsassen, zruSena, snesena, na ¢asti cyklostezka (2003)

e Ostrov - Jachymov (1957), pozdé&ji Ostrov - Dolni Zdar, mimo, vle¢ka, zrugena (2009),
snesena,

e Kraslice — Rotava, vlecka 4 km (1890), snesena (2006).

Ve stadiu Gvah je propojeni regiondlni trati 149 Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné

s regionalni trati 177 Piiovany - BezdruZzice dostavbou useku Bezdruzice — Tepla.

3.4 Zelezniéni traté a jejich charakteristika

Trat’ ¢. 140 Chomutov — Karlovy Vary — Cheb (na uzemi kraje usek Perstein — Cheb)

Spolu s trati ¢&. 130 (Usti nad Labem. — Chomutov) tvoii tato podkrusnohorska draha zakladni pateini
Zelezni¢ni komunikaci celého NUTS II. Severozapad. Trat’ plni vyznamné poslani ve vnitrostatni
1 mezinarodni prepravé a predstavuje z hlediska nakladni i osobni dopravy rozhodujici kapacitu
v regionu. Trat’ Chomutov — Cheb je v celé délce dvojkolejna, mezi stanicemi Chodov a Nové Sedlo
se pro vlaky vedené pies zelezni¢ni stanici Chodov pouziva tzv. loketska kolej (trat’ je v podstaté
tiikolejna). Celkova délka tiseku PerStejn — Cheb ¢ini 85,5 km. Na trati je celkem 24 uroviiovych
piejezdl. Trat je vedena vétSinou v udoli Ohfe, vyjimkou je usek Vojkovice — Karlovy Vary.
Nejvyssich sklond trat’ dosahuje pravé v tomto useku (do 15 promile). Usek trati Cheb — Kadari je
elektrizovan stfidavym napétim 25 kV, 50 Hz. Elektrizace useku Karlovy Vary — Kadan byla
realizovana v letech 2004 — 2006.

Trat’ €. 141 Karlovy Vary dolni nddrazi — Merklin

Regionalni trat’ Dalovice — Merklin je v celé délce, ktera ¢ini 10,6 km jednokolejna. Na trati je celkem
16 Grovnovych piejezdl s pozemnimi komunikacemi, Trat’ je vedena v podhorském terénu s minimem
umélych staveb, které by zlepSovaly sklonové poméry. Hodnoty maximalnich stoupani dosahuji az 25

promile, v useku Hroznétin — Merklin az 30 promile.
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Trat’ ¢. 142 Karlovy Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt

Trat’ obsluhuje oblast Nejdku a navazujici rekreacni izemi Perninku, Abertam a Horni Blatné. Hranici
se Spolkovou republikou Némecko ptekracuje v Zelezni¢nim piechodu Potiicky/Johanngeorgenstadt.
V celé délce, ktera ¢ini 46,5 km je tato trat’ horského charakteru jednokolejnd. Pro okolni region ma
dilezitou obsluznou funkci, je zde provozovéna také mezinarodni osobni doprava. V tseku Karlovy
Vary — odbocka Sedlec je trat’ vedena ve druhé tratové koleji trati ¢. 140 Chomutov — Karlovy Vary —
Cheb, coz zna¢né¢ komplikuje provoz obou trati. Trat’ je vedena v extrémnich terénnich podminkach
udolim feky Rolavy a dale ptes hieben Krusnych hor. U nakladisté Pernink dosahuje nadmotské vysky
905 m. n. m., ¢imz je nejvyss§im bodem na zZeleznici v Karlovarském kraji a s vyjimkou trati Vimperk
— Volary i na celém uzemi Ceské republiky. Znaéné hodnoty podélnych sklonti dosahuje trat’ jiz
v samotném krajském mésté pii vyjezdu z udoli Ohie (az 25 promile), v tseku Nejdek — Poticky jsou

stoupani o hodnotach 25 — 30 promile na zna¢né ¢asti délky trasy.

Trat’ ¢. 143 Chodov — Nova Role

Jednokolejna regionalni trat’ celkové délky 6,5 km spojuje traté 140 a 142. Na trati je celkem
9 uroviovych prejezdd. Maximalni hodnota podélného sklonu je dosazena u stanice Chodov

(30 promile), v ostatni délce trati se vyjimecn¢ blizi hodnot¢ 20 promile.

Trat’ ¢. 144 Becov nad Teplou — Nové Sedlo u Lokte

Regionalni trat’ Be¢ov nad Teplou — Nové Sedlo u Lokte je v celé délce jednokolejna. Vzhledem ke
stavu svrsku a Cetnych umélych staveb (mosty, tunely) byla v tseku Krasny Jez — Loket nakladni
i osobni doprava v roce 1997 zastavena. Celkova délka traté¢ ¢ini 18,4 km, provozovany usek vSak
pouze 4,2 km. Na trati je celkem 9 Grovinovych piejezdli. Na vyjezdu z udoli Ohfe ke stanici Nové
neozubnicovou trati s provozem nezavislé trakce na celém tizemi CR (dlouhé useky se stoupanim

30 — 35 promile).

Trat’ ¢. 145 Sokolov — Kraslice — Zwotental DB

Jednokolejna trat’ je v Giseku Sokolov — Svatava elektrizovana stfidavym systémem 25 kV, 50 Hz a je
od kvétna roku 2000 pronajata firmé¢ VIAMONT a.s. Regiondlni trat’ je ve c¢lenitém terénu

nezastupitelna. Celkova délka trati ¢ini 23,7 km (Sokolov — Kraslice).

Trat’ ¢. 146 Cheb — Luby u Chebu

Jednokolejna regionalni trat’ celkové délky useku 20,8 km je vedena v podhorském terénu s minimem

umélych staveb, které by zlepSovaly sklonové poméry. Hodnoty maximalnich stoupdni dosahuji az
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25 promile (v useku Velky Luh — Luby, jinde jen vyjimecn¢). Na trati je celkem 27 uroviiovych

prejezdl s pozemnimi komunikacemi.

Trat’ ¢. 147 FrantiSkovy Lazné — Bad Brambach

Jednokolejna, v tseku FrantiSkovy Lazné — Vojtanov, statni hranice SRN, stiidavym napé&tim 25 kV,
50 Hz elektrifikovana, trat ma v celé délce, ktera Cini 20,7 km. Na trati je celkem 13 troviovych
prejezdi. Usek Trinice — Frantiskovy Lazné vede plochou Chebskou panvi, vyssich hodnot dosahuji

sklony pfi pfekonavani rozvodi mezi FrantiSkovymi Laznémi a Plesnou (do 15 promile).

Trat’ & 148 Cheb — Hranice v Cechéach

Jednokolejné trat’ Cheb — Hranice v Cechach ma celkovou délku 43,0 km. V tseku Cheb — km 5,9 je
trat’ elektrifikovana stfidavym napétim 25 kV, 50 Hz. Na trati se nachazi 30 aroviiovych piejezdd.
V useku Cheb — A§ dosahuji maximalni hodnoty stoupani nejvyse 15 promile, v ,,regionalnim* iseku

v

do Hranic jsou hodnoty podstatn€ neptiznivéjsi (do 30 promile).

v

Trat’ ¢. 149 Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné

Trat, v celé délce 53,4 km jednokolejna, je vedena v podhorském terénu s fadou umélych staveb
(mosty, tunely). Hodnoty maximalnich stoupani dosahuji pfesto az 25 promile. Na trati je celkem

47 tiroviovych prejezda s pozemnimi komunikacemi.

Trat’ ¢. 161 Be€ov nad Teplou — Rakovnik

Jednokolejna regionalni trat’ ma délku 48,4 km. Trat' je vedena v podhorském terénu. Hodnoty
maximalnich stoupani dosahuji az 30 promile (v tseku ChySe — Protivec). Na trati je celkem

47 trovhovych piejezdd s pozemnimi komunikacemi.

Trat’ ¢. 163 Protivec — Bochov

Trat o délce 16,7 km je ve vyhovujicim technickém stavu, ovSem bez osobni pfepravy, ktera byla
zastavena v roce 1996. Jeji znovuzavedeni neni vzhledem k existujicim pfepravnim smérim a

potebam obci realné. Na trati je provozovana pouze nakladni doprava.

Trat’ . 170 (Praha —) Beroun — Plzen — Cheb

Usek na uzemi Karlovarského kraje Marianské Lazné — Cheb dosahuje celkové délky 34,7 km. Trat’ je
v useku Marianské Lazné — Lipova u Chebu jednokolejna, dale dvoukolejna. Vsechny useky jsou
elektrifikovany stfidavym napétim 25 kV, 50 Hz. V izemnim obvodu Karlovarského kraje je na trati

15 aroviiovych piejezdi. Hodnoty sklonti odpovidaji kategorii trat¢ a dosahuji nejvyse 11 promile.
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Trat’ ¢. 179 Cheb — Schirnding

Trat’ 179 Cheb - Schirnding je v tiseku Cheb - statni hranice casti drdhy celostatni, zatfazena do
evropského Zelezni¢niho systému; do ZVS neni zafazena, Zzelezni¢ni doprava na trati je v soucasné
dobé¢ provozovana na obchodni riziko dopravce. Prestupnim bodem v Karlovarském kraji je koncova

zst. Cheb (140, 146, 147, 148, 170).

Nadregionalné pak je tato Cast celostatni drahy - trat’ 179 Cheb - Schirnding vyznamnym prvkem
mezistatniho Zelezni¢niho spojeni Praha - Cheb - Norimberk a Karlovarsky kraj nejlépe dopravné
propojuje s ostatnimi staty Evropské unie. Na trase trati 179 Cheb - Schirnding je registrovan
pozadavek na infrastrukturu s vyhledovou potiebou feseni — elektrifikace trati v iseku Markredwitz -
Cheb. Vedeni vlakii na trati 179 Cheb - Schirnding pokryva vSechny potieby (obecné ve
dvouhodinovém taktu), jizdni tad trati je dlouhodob¢ stabilizovan; seznam vlakl v zédvazku vetejné

sluzby - v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: Zadny.
4. Dopravni obsluZnost izemniho obvodu Karlovarského kraje sou¢asny stav
Zéakladni charakteristika pfepravnich proudd, jejich intenzita, smérovani.

Prepravni proudy ve vefejné linkové dopravé jsou definovany (smérovany) trasami jednotlivych
autobusovych linek, které na trase vymezené konkrétnimi zastdvkami zajistuji prepravni sluzby.
Intenzita prepravy zpravidla odpovida poptavce po piepravnich sluzbach a jejim odrazem je
kilometricky dopravni vykon za rok, poc¢et spojeni na lince a primérny pocet pfepravenych osob na

jednom spoji. Dil¢i piepravni proudy mohou byt realizovany spole¢nymi tseky vice linek.

Kvantitativni uroven obsluhy a vyuziti vefejné dopravy autobusové i vlakové podle jednotlivych mést,

obci, mistnich ¢asti obci a zastavek zobrazuje.

Na uzemi Karlovarského kraje se nachazi 920 zastavek ptiméstskych autobusovych linek, tii zastavky,
které obsluhuji spoje v ramci dopravni obsluznosti Karlovarského kraje, se nachazeji v Usteckém
kraji. 64 zastavek pro maly dopravni vyznam k vySe uvedenému tcelu neslouzi (napf. zastavky ve
vojenském Ujezdu Hradisté se spadovosti do okresu Louny, zastavky v mistni ¢asti mésta Touzim se

spadovosti na Plzensky kraj apod.).

Na Zelezni¢nich tratich se nachazi celkem 128 zastdvek, znichz 15 neni provozovano, zejména
z diivodu ukonceni osobni prepravy (trat’ Protivec — Bochov), nebo veskeré dopravy (Gsek trati Krasny

Jez — Loket predmésti).
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4.1 Verejnd linkova doprava

Zasadni podil v uspokojovani pfepravnich potieb obyvatel Karlovarského kraje v autobusové doprave
zprosttedkovavaji piiméestské autobusové linky zatazené do dopravni obsluznosti tzemniho obvodu
Karlovarského kraje, zpravidla provozované s finanéni podporou rozpoctovych prostredkil
Karlovarského kraje. Mensi, avsak ne nevyznamny, podil piepravnich potieb zprostiedkovava
i prfiméstska autobusova doprava na bazi komercni (nezatazena do dopravni obsluznosti kraje),
castecn¢ se na uspokojovani pfepravnich potfeb obyvatel Karlovarského kraje podileji i nekteré linky
méstskych hromadnych doprav ve méstech Cheb, Karlovy Vary a Marianské Lazné, okrajové pak

v piislusnych usecich autobusové linky dalkové — nadregionalni.
4.1.1 Veiejna linkova doprava - Chebsko

Linka 411010 Cheb - Liba- Hazlov

e linka obsluhuje severozapadni oblast Chebska, je dopravné homogenni, vSechny spoje
absolvuji témét totoznou trasu, vybrané spoje (Skolni) obsluhuji satelit Komorni Dviir a Klest,

mistni ¢ast mésta Cheb

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 6, 7,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15,
16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 26

e rozsah provozu v pracovni den 4:20 — 19:15, v sobotu a v nedéli 9:15 — 17:55

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje primefené pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411011 Cheb - FrantiSkovy Lazné - Poustka - Vojtanov

e linka obsluhuje centralni oblast Chebska severné od jadrového meésta Cheb, je dopravné

heterogenni, spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych obci (Poustka — Vojtanov)

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6,7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16,17, 18

e rozsah provozu v pracovni den, v sobotu a v nedéli 6:10 — 19:43
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e na trase linky je registrovan dopravné problematicky usek infrastruktury s vyhledovou
potfebou feSeni mezi zastavkami Vojtanov, Mytinka, Vojtanov, Zeleny Haj a Vojtanov, obec

kde je z technickych diivodii v zimnim obdobi predmétny tsek nevyuzivan

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potieby cest do $kol a zaméstnani, jizdni tad linky je
stabilizovan, v souvislosti s rizikovym usekem trasy lze ocekavat feSeni s moznym dopadem

na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411015 Cheb - Frantiskovy Lazné - Frantikovy Lazné&, Zirovice - Milhostov - Novy Kostel

e linka obsluhuje oblast severné¢ a severovychodné od jadrového mésta Cheb, je dopravné
heterogenni, spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych obci (Tieben — Milhostov — Novy

Kostel)
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 6, 7,9, 10, 11, 12, 13, 14, 16
e rozsah provozu v pracovni den 5:20 — 18:30

e na trase linky je registrovan dopravné problematicky Usek infrastruktury mezi zastavkami
Tteben,Lesinka,rozc., Treben, Lesinka,Povodi, Tieben,Dvorek a Tieben — poméry vozovky
maji potencial generovat dopravné nebezpecné situace pii vyhybani s protijedoucimi vozidly,

napt. zemédélskou technikou, usek je vyuzivan pouze jednim rannim Skolnim spojem

e spoje pfiméfené pokryvaji zakladni potieby cest do $kol a zaméstnani, jizdni tad linky je
stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky

dopravniho vykonu

Linka 411110 Cheb - AS - Doubrava

e linka obsluhuje oblast severniho Chebska — ASsko a napojuje ho na mesto Cheb, je dopravné
homogenni, ale spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych relaci — délky useku (AS —

Doubrava, A§ — Cheb, Doubrava — Cheb)

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 13, 14, 15,
16, 20, 21, 22, 23, 25, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 34, 35, 36, 37, 38, 40, 41, 42, 44, 48, 50

e rozsah provozu v pracovni den 4:20 — 20:30, v sobotu 7:45 —20:30 a v nedéli 9:00 — 20:30
e na trase linky nejsou registrovany poZzadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni
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e spoje primefené pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411120 Cheb - FrantiSkovy Lazné

e linka obsluhuje centrdlni oblast Chebska — zprostfedkovava zasadni podil na silné relaci mezi

mésty Frantiskovy Lazné€ a Cheb, je dopravné homogenni,

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 6, 7, 9, 10, 11, 12, 13, 15, 16, 17,
18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 43,
45,46, 47, 49, 50, 51, 53, 54, 55, 56, 57, 59, 60, 61, 64, 65, 66, 67, 68, 69, 71, 72, 73, 74, 76,
78, 80

e rozsah provozu v pracovni den 4:50 — 22:55, v sobotu a v nedéli 5:30 — 22:55

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411130 Cheb - Plesn4 - Lomnicka

e linka obsluhuje centralni a severovychodni oblast Chebska — zprosttedkovava vzajemné relace
mezi mésty Plesna, Skalna, FrantiSkovy Lazné, Cheb a ostatnimi obcemi v oblasti, je
dopravné homogenni, ale spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych relaci — délky useku

(Cheb — Skalna, Cheb — Plesna, Skalna — Plesna)

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5, 7, 8, 9, 10, 12, 13, 15, 16,
17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42,
43, 44, 45, 46, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 66, 68, 69,
70,72,74,76

e rozsah provozu v pracovni den 4:40 — 23:00, v sobotu a v ned¢li 5:00 — 21:10

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni
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spoje primefene pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411140 Cheb - Milhostov - Novy Kostel - Luby

linka obsluhuje centralni a severovychodni oblast Chebska, je dopravné homogenni, ale spoje

absolvuji vice tras podle obsluhovanych relaci — délky tseku

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 14, 15, 16,
24

rozsah provozu v pracovni den 4:15 — 17:40, v sobotu 7:35 — 13:40

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje pfiméfené pokryvaji zejména cesty do Skoly a do zaméstnani, jizdni fad linky je
dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem

objednavky dopravniho vykonu

Linka 411150 Luby - Novy Kostel - Plesné

linka obsluhuje severovychodni oblast Chebska, je dopravné heterogenni, spoje absolvuji vice
tras podle obsluhovanych relaci a smérd, vyznamna vazba na linku 411130 Cheb - Plesna —

Lomnicka zajist'uje vazbu na mésto Cheb

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 26, 27, 28, 30, 37, 39

rozsah provozu v pracovni den 4:20 — 23:35, v sobotu 7:15 — 21:45 a v nedéli 21:10 — 21:45

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje pfiméfené pokryvaji zejména cesty do Skoly a do zaméstnani, jizdni fad linky je
dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem

objednéavky dopravniho vykonu

Linka 411180 Cheb - Lipova - Pali¢

linka obsluhuje jizni okraj centralni oblasti Chebska, je dopravné homogenni
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e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,10, 11, 13, 14, 16
e rozsah provozu v pracovni den 4:50 — 17:25

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje pfiméfené pokryvaji zejména cesty do Skoly a do zaméstnani, jizdni fad linky je
dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem

objednavky dopravniho vykonu

Linka 411190 Cheb - Mytina-Lipova

e linka obsluhuje jizni okraj centralni oblasti Chebska, je dopravné homogenni
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1,2, 3, 5, 6
e rozsah provozu v pracovni den 6:15 — 17:05

e na trase linky jsou registrovany dopravné problematické useky infrastruktury zejména v tseku

Mytina — Doubrava — Lipova (8ifkové poméry komunikace)

e spoje piiméfené pokryvaji cesty do Skoly, v dobé prazdnin nejsou v provozu, jizdni fad linky
je dlouhodobé¢ stabilizovan, za rizikovy faktor s moznym dopadem na objem objednavky
dopravniho vykonu lze povazovat demograficky vyvoj a trvale nizké vyuziti u vSech spoju,

moznym opatienim miZe byt spojeni s linkou 411180 Cheb — Lipova — Pali¢

Linka 411200 Cheb - Potoc¢isté - Nebanice - Odrava

e linka obsluhuje vychodni okraj centralni oblasti Chebska, je dopravné homogenni
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4
e rozsah provozu v pracovni den 6:45 — 14:40

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji cesty do Skoly, v dobé prazdnin nejsou v provozu, jizdni fad linky
je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na

objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 411210 Cheb - Okrouhla - Tufany - Navrsi

linka obsluhuje centralni oblast Chebska, je dopravné homogenni
spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1,2, 3,4, 5,6,7,8,9,10, 11, 12, 14
rozsah provozu v pracovni den 6:35 — 16:47

na trase linky jsou registrovany dopravné problematické tseky infrastruktury: Odrava —
Lipoltov (silnice III. tfidy 21211, zimni udrZzba ve smérovém nebo Casovém rezimu)
a Lipoltov — kfizovatka se silnici III. tfidy 2129 (mistni komunikace (Sitkové poméry

komunikace, zimni udrzba ve smérovém nebo Casovém rezimu)

spoje priméiené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni tad linky je stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym

dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411240 Cheb - FrantiSkovy Lazné - AS - Hranice - Trojmezi

linka obsluhuje oblast severniho Chebska — Hranicko-AsSsko a napojuje ho na mésto Cheb, je
dopravné homogenni, ale spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych relaci — délky useku

(Hranice — A8, Hranice — Cheb)

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 32, 33, 34, 35, 36, 38, 39, 41, 42,
44,45, 46,47, 49, 50, 51

rozsah provozu v pracovni den 4:05 — 22:35, v sobotu 5:15 — 19:04 a v ned¢li 6:35 — 22:35

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje priméfené pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411280 AS - Krasna - Stitary - A$

linka obsluhuje kompaktni, nevelkou oblast severniho Chebska bezprostfedné¢ navazujici na

meésto AS (relace A§ — Krasnd)a znac¢nou ¢asti i izemni obvod mésta, je dopravné homogenni

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1,2, 3,4, 5,6,7,9, 11, 13
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e rozsah provozu v pracovni den 5:05 — 16:25

e na trase linky nejsou registrovany poZadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, za rizikové faktory s moznym
dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu je mozno povaZovat vyznamny podil
dopravniho vykonu mezi zastavkami na Uzemi meésta, jehoz charakter se blizi méstské
dopravé, lze uvazovat o Upravach podilu délby pfepravni prace mezi systtmem MHD AS a

linkou 411280

Linka 411310 Marianské Lazné - Cheb

e linka propojuje mésto Cheb s oblasti Maridnskolazefiska, je dopravné homogenni

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 4, 5, 6, 10, 11, 13, 14, 16, 17, 18,
21,22,25,26,27,29

e rozsah provozu v pracovni den 5:00 — 19:15, v sobotu 6:45 — 12:55 a v ned¢li 18:30 — 19:15

e na trase linky nejsou registrovany poZzadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411320 Marianské Lazné - Lazn& Kynzvart - Dolni Zandov - Milikov - Mokiina

o linka obsluhuje $irsi severni oblast Marianskolazenska pii zapadnim okraji Slavkovského lesa,
je dopravné heterogenni, spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych obci a vzajemnych

relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 4, 5,6, 7,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 19,
21

e rozsah provozu v pracovni den 5:04 — 17:30, v sobotu 6:50 — 13:00

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni
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e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411330 Marianské Lazné - Valy - Lazn& Kynzvart - Stard Voda

e linka obsluhuje severni ,,pfiméstskou* oblast mésta Maridnské Lazné, je dopravné homogenni,

spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych tsek trasy

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 34, 36, 38, 40, 42, 44

e rozsah provozu v pracovni den 4:50 — 19:30, v sobotu 5:30 — 14:55 a v nedéli 13:00 — 17:25

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411340 Marianské Lazné - Tti Sekery - Krdsné

e linka obsluhuje zapadni ,,pfiméstskou oblast mésta Marianské Lazné, je dopravné

homogenni, spoje absolvuji prakticky stejnou trasu

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 14, 15,
17, 18, 20, 21, 23, 27

e rozsah provozu v pracovni den 4:15 — 22:35, v sobotu 6:45 — 17:30 a v ned¢li 12:15 — 17:30

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411350 Marianské Lazné - Tti Sekery - Tachovskd Hut’

e linka obsluhuje zapadni ,,pfiméstskou oblast mésta Maridnské Lazné, je dopravné

homogenni, spoje absolvuji prakticky stejnou trasu
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e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 5, 6, 8
e rozsah provozu v pracovni den 6:40 — 22:45,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411360 Marianské Lazné - Velkd Hled’sebe - Drmoul - Trsténice - Horni Ves

e linka obsluhuje jizni ,,pfiméstskou* oblast mésta Marianské Lazné, je dopravné homogenni,

spoje absolvuji prakticky stejnou trasu

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4,5,6,7, 8,9, 10, 11, 12, 14, 15,
17,18, 21,22, 23,24

e rozsah provozu v pracovni den 4:35 — 17:40, v sobotu 7:40 — 12:05

e na trase linky nejsou registrovany poZzadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411370 Marianské Lazné - Mnichov - Karlovy Vary

e linka obsluhuje severovychodni oblast Marianskolazeiiska na jiznim okraji Slavkovského lesa,

je dopravn¢€ homogenni, spoje absolvuji prakticky stejnou trasu liSici se délkou useku

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17,18, 19, 20, 22, 23, 26, 27, 28, 29, 30, 32

e rozsah provozu v pracovni den 4:40 — 19:30, v sobotu 6:35 — 14:00 a v nedéli 13:40 — 16:10

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni
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e spoje primefene pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411380 Marianské Lazné - Prameny

e linka obsluhuje severovychodni oblast Marianskoldzeniska na jihu Slavkovského lesa, je

dopravné zcela homogenni, spoje absolvuji stejnou trasu
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1,2, 3,4, 5,6,7,8,9,10, 11, 12, 14
e rozsah provozu v pracovni den 6:30 — 18:05, v sobotu 6:30 — 15:05

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméiené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411440 Cheb - Kyn$perk nad Ohfi - Sokolov - Karlovy Vary

e linka obsluhuje vychodni oblast Chebska, propojuje mésto Cheb se zapadnim okrajem

Sokolovska, je dopravné homogenni, spoje absolvuji prakticky stejnou trasu
e linka obsahuje spoje, které jsou provozovany na komerénim principu

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3,4, 6, 7, 8,9, 11, 12, 13, 14, 81, 84,
85, 87,92

e rozsah provozu v pracovni den 5:00 — 19:15

e na trase linky je u vybranych spoju registrovan dopravné problematicky useky infrastruktury:

Odrava — Lipoltov (silnice III. tfidy 21211, zimni GdrZba ve smérovém nebo ¢asovém rezimu)

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 411460 Marianské Lazné - Pland
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linka propojuje vyznamna meésta v sousednich krajich - Marianské Lazné (Karlovarsky kraj)

a Plana (Plzensky kraj), je dopravné homogenni, spoje absolvuji prakticky stejnou trasu

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 (pouze na izemi

Karlovarského kraje)
rozsah provozu v pracovni den 4:40 — 19:30, v sobotu 6:35 — 14:00 a v ned¢li 13:40 — 16:10

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje linky spolu s dal$imi dvémi linkami vedenymi z Plzeniského kraje (Stfibro — Plana —
Marianské Lazné a Tachov — Pland — Marianské Lazn€) pokryvaji zakladni potfeby dle
definice dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje, jizdni tad linky je dlouhodobé
stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky

dopravniho vykonu

MHD Cheb: Linka 416004 Nadrazi — kfizovatka - Skalka — Pomezi

jedna se o linku méstské autobusové dopravy Casteéné zajistujici piiméstskou autobusovou

dopravu

linka obsluhuje zapadni oblast Chebska, je dopravné homogenni, spoje absolvuji prakticky

stejnou trasu

spoje v dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje: 3, 23, 31, 53, 65, 67, 69, 71, 91, 109,
111, 127, 131, 133, 139 (v useku Pomezi nad Oht1 - hranice katastru mésta Cheb)

rozsah provozu v pracovni den 4:50 — 19:55, v sobotu 7:15 — 19:55 a v ned¢li 7:15 — 19:55

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje linky spolu pokryvaji zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

4.1.2 Veiejna linkova doprava — Karlovarsko

Linka 420351 Zlutice - Verugi¢ky, Luka - Karlovy Vary
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e linka obsluhuje stfedni a vychodni oblast kraje, ktera ptiléha k jiznimu okraji vojenského
ujezdu Hradiste, je dopravné heterogenni, spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych tseki

a relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 10, 14, 15, 16, 17, 18,
22,23, 26,28, 29, 30, 31, 32

e rozsah provozu v pracovni den 5:10 — 17:05,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 420401 Becov n. Teplou - Otroc¢in - Méchov - Touzim

e linka obsluhuje jizni oblast Karlovarského kraje na ose Becov nad Teplou — Touzim, je

dopravné heterogenni, spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych tseki a relaci
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 13, 14, 16
e rozsah provozu v pracovni den 5:20 — 17:00,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 420441 Teplé - Touzim

o linka obsluhuje ,,pfiméstskou‘ oblast mésta Touzim, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

stejnou trasu
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 5, 6

e rozsah provozu v pracovni den 7:20 — 7:40
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e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje — jde o jeden par — slouzi k cesté do $koly, ptipadné do zaméstnani z mistni ¢asti mésta
Polikno, jizdni tad linky je dlouhodobé¢ stabilizovan, faktorem s moznym dopadem na objem
objednavky dopravniho vykonu je obsluha zastavek pouze na spravnim tizemi mésta Touzim
a moznost prevedeni spoji do dopravni obsluznosti uzemi obce ve smyslu §3, odst. 3 zakona
194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v preprave cestujicich a o zméné dalsich zakonti soucasné
s odpovédnosti za ekonomickou podporu provozu jako druha faze tohoto procesu (v minulosti

prevedeni linek 480620 Loket — Loket a 410260 AS — Vernétov — AS — do systému MHD AS)

Linka 421101 Karlovy Vary - Ostrov — Jachymov

e linka obsluhuje centralni oblast Karlovarského kraje — zprostfedkovava zejména velmi silnou
vazbu Karlovy Vary — Ostrov, je dopravné homogenni, spoje absolvuji vice tras podle

obsluhovanych usekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15, 16, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 32, 33, 34, 35, 36, 38, 39, 40, 42, 43,
44,45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 65, 67, 68, 69, 70,
71,72,73,75,76,77, 80, 81

e rozsah provozu v pracovni den 3:30 — 22:50, v sobotu 5:00 — 22:50 a v nedéli 5:15 — 22:00

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, dopravni obsluznost je
zajiSténa bez nutnosti ekonomické podpory provozu schvalenim jizdniho fadu, spoje lze
zahrnout do celkového objemu objednavky dopravniho vykonu v ramci souboru linek pro

danou oblast

Linka 421102 Karlovy Vary - Ostrov - Jaichymov - Marianskéa - Bozi Dar

e linka napojuje obce a mésta ve vrcholovych partiich Krusnych hor na centralni oblast
Karlovarského kraje a spolu s linkami 421101, 421103 a 421111 zprostfedkovava velmi
silnou vazbu Karlovy Vary — Ostrov, je dopravné¢ homogenni, spoje absolvuji vice tras podle

obsluhovanych tsekt
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e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 6, 7, 8, 9, 11, 12, 13, 14, 15,
16, 17,18, 21,22, 23,24, 25,26, 27, 28, 31, 33, 34, 35, 36, 38

e rozsah provozu v pracovni den 4:50 — 20:30, v sobotu a v ned¢li 5:40 — 20:40

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421103 Karlovy Vary - Ostrov - Jachymov - Abertamy - Potacky

e linka napojuje obce a meésta ve vrcholovych partiich Krusnych hor na centralni oblast
Karlovarského kraje a spolu s linkami 421101, 421102 a 421111 zprostredkovava velmi
silnou vazbu Karlovy Vary — Ostrov, je dopravné homogenni, spoje absolvuji vice tras podle

obsluhovanych usekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 14, 15,
17,18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25

e rozsah provozu v pracovni den 4:25 — 23:05, v sobotu 14:30 — 17:40 a v nedéli 11:00 — 19:15

e na trase linky nejsou registrovany poZadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421104 Karlovy Vary - Hroznétin - Merklin - Abertamy, Hfebe¢na

e linka napojuje obce a mésta v podhufi a ve vrcholovych partiich Krusnych hor na centralni
oblast Karlovarského kraje, je dopravné pfevazné homogenni, spoje absolvuji vice tras podle

obsluhovanych useki a relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 7, 8,9, 10, 11, 12, 14, 15, 16,
17,18, 19, 25, 26, 27, 28, 30, 33

e rozsah provozu v pracovni den 4:40 — 23:30, v sobotu 8:30 — 10:40 a v ned¢li 15:20 — 18:05
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e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji vSechny zakladni potieby dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany

rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421111 Karlovy Vary — Ostrov

e linka obsluhuje centralni oblast Karlovarského kraje — zprostiedkovava velmi silnou vazbu
Karlovy Vary — Ostrov, je dopravné homogenni, spoje absolvuji vice tras podle

obsluhovanych usekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 14, 15,
16

e rozsah provozu v pracovni den 5:50 — 16:35,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje dopliuji provoz linky 421101 pii pokryvani vSech zakladnich potfeb dle definice
dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé¢ stabilizovan,
dopravni obsluznost je zajiSt€éna bez nutnosti ekonomické podpory provozu schvalenim
jizdniho tadu, spoje lze zahrnout do celkového objemu objednavky dopravniho vykonu

v ramci souboru linek pro danou oblast

Linka 421150 Karlovy Vary — Kolova — Pila — Javorna

e linka obsluhuje jizni okraj centralni oblasti Karlovarského kraje — zprostiedkovava vazbu
obsluhovanych obci na krajské mésto Karlovy Vary, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

vice tras podle obsluhovanych tsekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26

e rozsah provozu v pracovni den 3:30 — 20:15,
e na trase linky nejsou registrovany poZzadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni
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e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421151 Karlovy Vary — Stanovice — Hlinky

e linka obsluhuje jizni okraj centrdlni oblasti Karlovarského kraje — zprostiedkovava vazbu
obsluhovanych obci na krajské mésto Karlovy Vary, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

vice tras podle obsluhovanych tseki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4,5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16

e rozsah provozu v pracovni den 4:15 — 19:45,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421180 Karlovy Vary - Kyselka - Vojkovice, Jakubov

e linka obsluhuje vychodni okraj centralni oblasti Karlovarského kraje — zprosttedkovava vazbu
obsluhovanych obci na krajské mésto Karlovy Vary, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

témef totoznou trasu podle obsluhovanych useku

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 13, 14, 15,
16,17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 34

e rozsah provozu v pracovni den 4:40 — 20:35, v sobotu a v ned¢li 6:08 — 18:53

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421190 Nejdek - Karlovy Vary - Ostrov
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linka obsluhuje severni okraj centralni oblasti Karlovarského kraje — zprostfedkovava vazbu
obsluhovanych obci na krajské mésto Karlovy Vary, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

témef totoznou trasu podle obsluhovanych useku

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 38

rozsah provozu v pracovni den 4:55 — 19:55, v sobotu 12:00 — 13:30 a v ned¢li 13:00 — 19:55

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421191 Nejdek - Sindelové - Rotava

linka propojuje oblasti Kraslicka a Nejdecka — primarné zprostiedkovava piepravu do
zaméstnani (jeden znejvétSich zaméstnavateld v kraji — Witte Nejdek), je dopravné

homogenni, spoje absolvuji témért totoznou trasu podle obsluhovanych tseki
spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10
rozsah provozu v pracovni den 4:26 — 23:21

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje pfiméfené pokryvaji primarné potfeby piepravy do a ze zaméstnani, jizdni fad linky je
dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem

objednéavky dopravniho vykonu

Linka 421193 Nejdek - Vysoka Pec, Rudné - Nové Hamry - Nejdek

linka obsluhuje obce v bezprosttednim okoli mésta Nejdek, je dopravné homogenni, spoje

absolvuji témér totoznou trasu podle obsluhovanych tsekt
spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 3, 5,7, 9, 11, 13, 15, 17

rozsah provozu v pracovni den 5:10 — 22:40
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e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421196 Nejdek - Viesova - Chodov - Vintifov

e linka propojuje oblasti Chodovska a Nejdecka — primarné zprostfedkovava ptepravu do
zameéstnani (nejveétsi zamestnavatel v kraji — Sokolovska uhelna), dale piepravu do skol
v Nejdku, je dopravné homogenni, spoje absolvuji témé&f totoznou trasu podle obsluhovanych

useku

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16,17, 18

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 — 23:13, v sobotu a v ned¢li 4:50 — 19:03

e na trase linky nejsou registrovany poZadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421201 Karlovy Vary - Semnice

e linka obsluhuje vychodni pfiméstskou oblast mésta Karlovy Vary — primarné zprostfedkovava
piepravu do Skoly v Otovicich, dale pfepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni, spoje

absolvuji témér totoznou trasu podle obsluhovanych tsekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
16

e rozsah provozu v pracovni den 5:10 — 16:30

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni
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e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421202 Karlovy Vary - Hroznétin, Ruprechtov - Hroznétin

e linka obsluhuje severni piiméstskou oblast mésta Karlovy Vary — primarné zprostiedkovava
piepravu do Skoly v Otovicich, je dopravné homogenni, spoje absolvuji totoznou trasu podle

obsluhovanych usekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4
e rozsah provozu v pracovni den 7:25 — 14:57

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421210 Ostrov - Karlovy Vary - Vintifov

e linka zprostfedkovava pfepravu do zaméstnani na ose Ostrov — Karlovy Vary — Chodov -

Vintifov, je dopravné¢ homogenni
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2
e rozsah provozu v pracovni den 3:35 — 4:59

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421215 Karlovy Vary - Nova Role - Chodov

e linka propojuje vyznamna mésta zapadn€ od Karlovych Varti — zprostiedkovava prepravu do
zameéstnani a piepravu do Skol, je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou trasu

podle obsluhovanych tseku
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e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4,5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 35, 36, 37, 40, 44

e rozsah provozu v pracovni den 4:45 — 19:25, v sobotu a v nedéli 8:00 — 16:45

e na trase linky nejsou registrovany poZadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421219 Karlovy Vary - Viesova

e linka obsluhuje zdpadni okraj Chodovska — priméarné zprostiedkovava piepravu do zameéstnani
(nejveétsi zamestnavatel v kraji — Sokolovska uhelna), je dopravné homogenni, spoje absolvuji

témef totoznou trasu podle obsluhovanych useki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24

e rozsah provozu v pracovni den 5:35 — 17:20

e na trase linky nejsou registrovany poZzadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421220 Karlovy Vary - Vintifov

o linka obsluhuje zapadni okraj Chodovska — primarn¢ zprostfedkovava piepravu do zaméstnani
(nejveétsi zamestnavatel v kraji — Sokolovska uhelna), je dopravné homogenni, spoje absolvuji

témef totoznou trasu podle obsluhovanych useku

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16,17, 18, 19, 20

e rozsah provozu v pracovni den 6:00 — 18:30
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e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421265 Nejdek - Ostrov

e linka propojuje oblasti Nejdecka a Ostrovska — primarné zprostiredkovava piepravu do
zameéstnani (vyznamny zaméstnavatel v kraji — Witte Nejdek), dale pfepravu do stiednich $kol
v Ostrove, je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou trasu podle obsluhovanych

usekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10
e rozsah provozu v pracovni den 4:30 — 16:12

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421275 Ostrov, Horni Zd’4r, Skoda - Dépoltovice - Nova Role - Chodov - Viesové - Vintifov,
Velk. Jifi

e linka propojuje oblasti Chodovska a Ostrovska — zajistuje tadu dil¢ich vzajemnych
piepravnich vazeb, je dopravné na rozhrani homogenity a heterogenity, spoje absolvuji riizné,

avsak vétsinou podobné ¢i shodné trasy podle obsluhovanych tseki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14,
16,17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 31, 32, 33, 36, 37, 38, 39, 43

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 — 19:25

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni
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e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421312 Ostrov - Velichov - Vojkovice - Kyselka - Hradisté

e linka propojuje oblast mésta Ostrova s obcemi pifi zépadni Casti Vojenského vycvikového
prostoru Hradisté (VVP) a sidel v této ¢asti VVP, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

rizné, avSak vétSinou shodné trasy podle obsluhovanych tsekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4,5,6,7, 8,9, 10, 11, 12, 15, 16,
17,18, 19, 20, 22

e rozsah provozu v pracovni den 4:10 — 17:10, v sobotu a v ned¢li 8:00 — 16:16

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421328 Ostrov - Krasny Les - Straz n. Ohfi - PerStejn

e linka obsluhuje severovychodni oblast Karlovarska - Ostrovska, slouzi zejména pro piepravu
do $kol v Ostrové a Perstejné (Ustecky kraj), je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf

totoznou trasu podle obsluhovanych tsekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1,2, 3,4, 5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 14
e rozsah provozu v pracovni den 4:40 — 16:54

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421331 Zlutice - Bochov - Karlovy Vary
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e linka propojuje oblasti Zluticka, Bochovska a Karlovarska — zprostiedkovava piepravu do
zameéstnani, do Skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji témé&f totoznou trasu podle

obsluhovanych usekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 14, 15, 16,
17,18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 36, 37

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 — 20:19, v sobotu a v nedéli 5:30 — 20:15

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421346 Bochov - Javornd - Dlouhd Lomnice - BraZzec - Bochov

e linka obsluhuje rozsahlou oblast Bochovska a sidla jizniho okraje vojenského vycvikového
prostoru Hradisté — zprostiedkovava zejména piepravu do $kol atd., je dopravné heterogenni,

spoje absolvuji riizné trasy podle obsluhovanych tseku a sidel

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23

e rozsah provozu v pracovni den 5:27 — 16:31

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, za rizikové faktory s moznym
dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu je moZzno povazovat vyznamny podil
dopravniho vykonu mezi zastdvkami pouze na spravnim tUzemi meésta Bochov a moZnost
prevedeni spojii do dopravni obsluznosti uzemi obce ve smyslu §3, odst. 3 zakona 194/2010
Sb., o vefejnych sluzbach v ptepravé cestujicich a o zméné dalSich zakond soucasné
s odpovédnosti za ekonomickou podporu provozu jako druha faze tohoto procesu (v minulosti
prevedeni linek 480620 Loket — Loket mimo zakladni dopravni obsluznost a linky 410260 AS
— Vernétov — AS — do systému MHD AS)
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Linka 421351 Zlutice — Verusicky - Karlovy Vary

e linka obsluhuje stfedni a vychodni oblast kraje, ktera ptiléha k jiznimu okraji vojenského
ujezdu Hradiste, je dopravné heterogenni, spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych tseki

a relaci
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 8, 13, 31, 32, 33, 34, 39, 40
e rozsah provozu v pracovni den 5:05 — 17:30

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméiené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421371 Zlutice - Lubenec - Vale¢ - Zlutice

e linka propojuje oblasti Zluticka a Chysska s vazbou na obec Lubenec v Usteckém kraji —
zprostiedkovava predevsim piepravu do $kol, dale piepravu do zaméstnani atd., je dopravné

heterogenni, spoje absolvuji riizné trasy podle obsluhovanych tsekt a sidel
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1,2, 6, 7,9, 11, 13, 15, 17, 25, 27
e rozsah provozu v pracovni den 4:45 — 17:05,

e na trase linky nejsou registrovadny pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméiené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421391 Karlovy Vary - Bochov - Touzim - Beov n.Teplou - Karlovy Vary

e linka propojuje oblasti Touzimska, Bochovska a Karlovarska — zprostfedkovava prepravu do
zameéstnani, do Skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji témé&f totoznou trasu podle

obsluhovanych usekt
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e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5, 7, 8, 9, 10, 12, 13, 14, 15,
17,18, 19, 20, 21, 22, 24, 25, 26, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 37, 38, 39, 40, 42, 43, 52, 53, 55, 56,
57, 58, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 67, 69, 71, 75

e rozsah provozu v pracovni den 4:05 — 20:50,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421401 Becov n.Teplou — Otro¢in — Méchov — Touzim

e linka obsluhuje oblast Touzimska — zprostiedkovava prepravu do a ze zamé&stnani, je dopravné

heterogenni, spoje absolvuji riizné trasy podle obsluhovanych tseki
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4
e rozsah provozu v pracovni den 4:40 — 23:11,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje pokryvaji potiebu dopravy do a ze zamé&stnani, jizdni fad linky je stabilizovan, nejsou

registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421402 Tepla - Otroc¢in - Becov n.Teplou

e linka obsluhuje zapadni okraj Touzimska — zprostfedkovava piepravu do Skoly v Becové nad

Teplou, je dopravné homogenni, spoje absolvuji stejnou trasu
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2
e rozsah provozu v pracovni den 4:40 — 23:11

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje pokryvaji prepravu do Skoly, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou

registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 421410 Zlutice - St&dra - TouZim

e linka propojuje oblasti Zluticka a Touzimska — zprostiedkovava pfepravu do zaméstnani, do
kol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou trasu podle obsluhovanych

useku

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4,5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16

e rozsah provozu v pracovni den 4:50 — 17:30, v sobotu 10:10 — 17:30 a v nedéli 10:10 — 21:25

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméiené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421430 Zlutice - PSov - Zlutice

e linka spolu s linkami 421431 a 421432 obsluhuje jizni okraj Zluticka — zprostiedkovava
piepravu ze zaméstnani a ze $kol, je dopravné homogenni, spoje absolvuji témeéf totoznou

trasu podle obsluhovanych tsekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3
e rozsah provozu v pracovni den 14:55 — 17:22

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje,
jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym

dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421431 Zlutice - Novosedly - PSov

e linka spolu s linkami 421430 a 421432 obsluhuje jizni okraj Zluticka — zprostiedkovava

piepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2
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e rozsah provozu v pracovni den 5:15 — 16:20

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje,
jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym

dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421432 Zlutice - PSov - Semt&$ - Zlutice

e linka spolu s linkami 421430 a 421431 obsluhuje jizni okraj Zluticka — zprostiedkovava

zejména prepravu ze zaméestnani, je dopravné homogenni
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 4
e rozsah provozu v pracovni den 10:40 — 16:10

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje,
jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory s moznym

dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421435 Luby - Chy$e. Mokra - Chyse, Podstély - Chyse - Luby

e linka obsluhuje oblast Chysska s vazbou na obec Lubenec v Usteckém kraji — zprosttedkovava

predevsim prepravu do §kol, je dopravné homogenni
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 3, 7
e rozsah provozu v pracovni den 6:50 — 15:50,

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 421445 Touzim - Tepla - Marianské Lazné

e linka propojuje oblasti Touzimska, Tepelska a Mariaskolazenska — zprostiedkovava prepravu
do zaméstnani, do $kol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji rizné, ale neptilis odlisné

trasy podle obsluhovanych tsekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4,5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 22, 23, 26, 27, 28

e rozsah provozu v pracovni den 4:50 — 19:05

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméiené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421446 Tepla - Tepla, Staré Sedlo - Tepla, Kiepkovice - Tepld, Mrazov - Tepla

e linka propojuje mistni sidla na Tepelsku — zprostiedkovava piepravu do zaméstnani a do
Skoly, je dopravné homogenni, spoje absolvuji rizné, ale nepfiliS odlisné trasy podle

obsluhovanych usekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 3, 5
e rozsah provozu v pracovni den 6:45 — 16:55

e na trase linky je registrovan dopravné problematicky usek infrastruktury s vyhledovou

pottebou feseni Staré Sedlo — Smréi dvir (zhorSeny stav komunikace, zimni udrzba, apod.)

e spoje pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje,
jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, faktorem s moznym dopadem na objem
objednavky dopravniho vykonu je obsluha zastavek pouze na spravnim uzemi mésta Tepla
a moznost prevedeni spoji do dopravni obsluznosti uzemi obce ve smyslu §3, odst. 3 zakona
194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v preprave cestujicich a o zmeéné dalsich zékonti soucasné
s odpovédnosti za ekonomickou podporu provozu jako druha faze tohoto procesu (v minulosti
prevedeni linek 480620 Loket — Loket mimo zakladni dopravni obsluznost a linky 410260 AS
— Vernétov — AS — do systému MHD AS)
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Linka 421447 Zlutice - TouZim - Tepla - Marianské Lazné

e linka propojuje oblasti Zluticka, Touzimska, Tepelska a Mariaskolazefiska — zprostiedkovava
piedevsim prepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni, spoje absolvuji rizné, ale nepiilis

odli$né trasy podle obsluhovanych tsekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1,2, 5, 6,7, 8, 11, 16, 17, 18
e rozsah provozu v pracovni den 4:00 — 23:05

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméiené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 421453 Tepléa - Sluzetin - Poutnov - Otro¢in

e linka propojuje mistni sidla na Tepelsku — zprostiedkovava piepravu do zaméstnani a do
Skoly, je dopravné homogenni, spoje absolvuji rizné, ale nepfiliS odlisné trasy podle

obsluhovanych usekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2
e rozsah provozu v pracovni den 6:20 — 16:30

e na trase linky nejsou registrovadny pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti tizemniho obvodu kraje,
jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, faktorem s moznym dopadem na objem
objednavky dopravniho vykonu je obsluha zastavek pouze na spravnim uzemi mésta Tepla
a moznost prevedeni spoji do dopravni obsluznosti uzemi obce ve smyslu §3, odst. 3 zdkona
194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakond soucasné
s odpovédnosti za ekonomickou podporu provozu jako druha faze tohoto procesu (v minulosti
prevedeni linek 480620 Loket — Loket mimo zakladni dopravni obsluznost a linky 410260 AS
— Vernétov — AS — do systému MHD AS)
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Vybrané spoje linek MHD Karlovy Vary (predcisli 425xxx) vhodnym zptisobem dopliiuji prepravni

sluzby, které poskytuji pfiméstské linky vetejné autobusové dopravy.

425001 Globus — Trznice — Lazné 111

e linka obsluhuje zapadni ptiméstskou oblast mésta Karlovy Vary — ptilehlé obce JeniSov

a Hory

e spoje vdopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 186 (v tseku mimo katastr mésta

Karlovy Vary)

425007 Biezova — Trznice

e linka obsluhuje jihovychodni piiméstskou oblast mésta Karlovy Vary — pfilehlou obec

Bfezova

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40

(v tseku mimo katastr mésta Karlovy Vary)

425010 Lidicka — Trznice - TaSovice

e linka obsluhuje zapadni ptiméstskou oblast mésta Karlovy Vary — ptilehlé obce JeniSov

a Hory

e spoje v dopravni obsluznosti tzemniho obvodu kraje: 24, 65 (v useku mimo katastr mésta

Karlovy Vary)

425017 Trznice - Dalovice

e linka obsluhuje vychodni pfiméstskou oblast mésta Karlovy Vary — ptilehlou obec Dalovice

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 3, 4, 7, 8, 11, 12, 13, 14, 16, 17, 20, 21,
24, 43, 44, 47, 48, 49, 50, 51, 53, 54, 55, 58, 59, 60, 63, 64, 65, 68, 73, 80, 82, 85 (v useku

mimo katastr mésta Karlovy Vary)

425019 Trznice - Otovice - Trznice

o linka obsluhuje vychodni pfiméstskou oblast mésta Karlovy Vary — ptilehlou obec Otovice

spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 4, 11, 12, 37, 42, 45, 47, 51, 57 (v Gseku

mimo katastr mésta Karlovy Vary)
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Linka 520500 Kadan - Ostrov - Karlovy Vary

e linka dopliluje prepravni sluzby realizované na lince 421328, je dopravn¢ homogenni, spoje

absolvuji rizné, ale nepfili§ odlisné trasy podle obsluhovanych usekd

e spoje v dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje: 3, 4, 7 (pouze na uzemi Karlovarského

kraje v useku hranice Karlovarského kraje - Ostrov, zamek)
e rozsah provozu v pracovni den 8:40 — 12:26

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje spolecné se spoji linky 421328 pfimétené pokryvaji zakladni potfeby dle definice
dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé¢ stabilizovan,
nejsou registrovany rizikové faktory s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho

vykonu
4.1.3 Verejna linkova doprava - Sokolovsko

Linka 481200 Kraslice - Rotava - Viesova - Vintifov

e linka obsluhuje zejména oblast Kraslicka, s vazbou na primyslovy severni okraj Sokolovska
zprostiedkovava piepravu do zaméstnani, do Skol atd., je dopravné¢ homogenni, spoje

absolvuji rGzné trasy podle obsluhovanych tsekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 5,7, 9, 10, 12, 14, 15, 16, 18, 19
e rozsah provozu v pracovni den 4:30 — 22:55, v sobotu a v nedéli 4:30 — 21:15

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméiené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481220 Kraslice - Chodov - Karlovy Vary

e linka propojuje oblast Kraslicka s primyslovym severnim okrajem Sokolovska a Karlovymi
Vary — zprostiedkovava zejména prepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni, spoje

absolvuji podobnou trasu podle obsluhovanych usekil
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e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1,2, 4, 8,9, 10, 13
e rozsah provozu v pracovni den 5:15 — 19:20, v sobotu a v ned¢li 16:30 — 19:20

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481240 Kraslice - Rotava - Pfebuz

e linka obsluhuje severovychodni oblast Kraslicka — zprostfedkovava pfepravu do zaméstnani,
do Skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou trasu podle

obsluhovanych usekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 15, 17,
18, 19, 20, 23, 26, 32

e rozsah provozu v pracovni den 4:55 — 22:35, v sobotu 5:00 — 5:45 a v ned¢li 14:00 — 15:40

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481260 Kraslice - Stfibrné - Bublava - Kraslice - Rotava

e linka obsluhuje severni oblast Kraslicka — zprostfedkovava pfepravu do zaméstnani, do skol

atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou trasu podle obsluhovanych tsekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 4, 5, 6, 8,9, 10, 11, 12, 15, 17, 18, 19,
21,23, 25,27, 29, 31, 33 (mimo Useku Kraslice,Hrani¢na — Kraslice,,aut.st.)

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 — 20:47, v sobotu 8:13 — 15:47 a v nedéli 11:13 — 16:47
e na trase linky nejsou registrovany poZadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni
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e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481270 Kraslice - Kraslice, Snézné - Kraslice, Kostelni - Kraslice, aut.st.

e linka obsluhuje severni oblast Kraslicka — zprostfedkovava piepravu do zaméstnani, do kol

atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméft totoznou trasu podle obsluhovanych tsekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2,3,4,5,7,9
e rozsah provozu v pracovni den 6:45 — 16:21

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméiené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodob¢ stabilizovan, faktorem s moznym dopadem na
objem objednavky dopravniho vykonu je obsluha zastavek pouze na spravnim tzemi mésta
Kraslice a moznost pfevedeni spojii do dopravni obsluznosti tizemi obce ve smyslu §3, odst. 3
zakona 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné nékt. zakont
soucCasn¢ s odpoveédnosti za ekonomickou podporu provozu jako druha faze tohoto procesu
(v minulosti pfevedeni linek 480620 Loket — Loket mimo zakladni dopravni obsluznost a

linky 410260 AS — Vernéfov — AS — do systému MHD AS)

Linka 481520 Kynsperk nad Ohii - Libavské Udoli - Sokolov - Habartov

e linka primarn¢ propojuje mésta Sokolov a Kynsperk nad Ohfti — zprostfedkovava piepravu do
zameéstnani, do Skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji témé&f totoznou trasu podle

obsluhovanych usekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 13, 14, 15,
16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 36, 37, 40, 41, 43, 45, 46, 47,
52,54, 56

e rozsah provozu v pracovni den 4:55 — 22:45, v sobotu a v ned¢li 5:00 — 22:45

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni
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e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481530 Sokolov - Habartov - Litov

e linka primarné propojuje mésta Sokolov a Habartov pies méstys Svatava — zprostiedkovava
piepravu do zaméstnani, do Skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou

trasu podle obsluhovanych tseki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 4, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 14, 15, 17,
18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 36, 37, 38, 39, 41, 43, 45

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 — 22:50, v sobotu a v ned¢li 5:05 — 14:50

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481540 Sokolov - Bukovany - Dukla - Chlum Svaté Mafi - Habartov

e linka primarné propojuje mesta Sokolov a Habartov pfes obec Bukovany, v mensi mife pfes
obec Chlum Svaté Maii — zprostfedkovava piepravu do zaméstnani, do $kol atd., je dopravné

homogenni, spoje absolvuji témért totoznou trasu podle obsluhovanych tuseki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 22, 23, 25, 26, 28, 30, 31, 32, 37, 39, 40, 42, 43, 45, 52

e rozsah provozu v pracovni den 5:10 — 22:15, v sobotu a v nedéli 4:40 — 20:15

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481550 Sokolov - Viesové - Vintifov - Chodov - Viesova
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e linka propojuje pfiméstskou oblast mésta Sokolov s primyslovym severnim okrajem
Sokolovska — zprostfedkovava zejména piepravu do zaméstnani, je dopravné heterogenni,

spoje absolvuji vice variant trasy podle obsluhovanych useki a cilovych obci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 3, 5, 6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15,
17,21, 23, 25, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 38, 42

e rozsah provozu v pracovni den 5:10 — 22:35, v sobotu a v ned¢li 5:00 — 22:35

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481560 Sokolov - Kralovské Pofi¢i - Nové Sedlo - Chodov - Tatrovice

e linka propojuje piiméstskou oblast mésta Sokolov s primyslovym severnim okrajem
Sokolovska — zprostfedkovava piepravu do zaméstnani, do kol atd., je dopravné heterogenni,

spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych useki a cilovych obci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 20, 21, 23, 27, 38, 39

e rozsah provozu v pracovni den 5:26 — 18:30, v sobotu a v ned¢li 5:30 — 18:35

e na trase linky nejsou registrovany poZzadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481570 Sokolov - Josefov - Krajkovéa, Libnov - Olovi, Studenec

e linka propojuje piiméstskou oblast mésta Sokolov se severozapadnim okrajem Sokolovska —
zprostiedkovava piepravu do zaméstnani, do Skol atd., je dopravné¢ homogenni, spoje

absolvuji témér totoznou trasu podle obsluhovanych tsekt

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 8,9, 10, 11, 12, 13, 15, 16, 17,

18, 19, 20, 23, 24
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e rozsah provozu v pracovni den 4:50 — 18:55, v sobotu 5:00 — 14:55 a v nedé€li 13:45 — 19:55

e na trase linky je registrovan dopravné problematicky usek infrastruktury s vyhledovou
potfebou feSeni Libnov - Studenec(zhor$eny stav komunikace, problematické obraceni vozidel

v zastavce Studenec)

e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481580 Biezova, Kamenice - Sokolov - Krajkova- Krajkova, Kvétna

e linka dopliluje prepravni sluzby linek 481530 a481590 — zprostiedkovava zejména piepravu

do 8kol, je dopravné heterogenni, spoje absolvuji vice tras podle obsluhovanych relaci
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 4,5, 6,7, 8, 11, 13, 14
e rozsah provozu v pracovni den 6:05 — 15:40

e na trase linky je registrovan dopravné problematické useky infrastruktury s vyhledovou
potiebou feSeni Biezova — Kamenice, Krajkova — Kvétna (zhorSeny stav komunikace, zimni

udrzba apod.)

e spoje pokryvaji vybrané potieby dle definice dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje,
jizdni tad linky je dlouhodobé stabilizovan, za rizikovy faktor s moznym dopadem na objem
objednavky dopravniho vykonu je mozno povazovat nizké a snizujici se vyuziti ramena

Sokolov — Kamenice, linka je vhodna k revizi dopravniho vykonu a jeho ¢astecné redislokaci

Linka 481590 Sokolov - Biezova - Rovna

e linka propojuje pfiméstskou oblast mesta Sokolov s odlehlou obci Rovna na severnim okraji
CHKO Slavkovsky les — zprostiedkovava piepravu do zaméstnani, do $kol atd., je dopravné

homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou trasu podle obsluhovanych tseki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 22

e rozsah provozu v pracovni den 4:45 — 23:11, v sobotu 6:50 — 14:20 a v ned¢li 13:15 — 15:05

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni
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e spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481600 Sokolov - Loket - Chodov - Viesova - Loket, Nadlesi

e linka obsluhuje vychodni okraj Sokolovska, zejména poskytuje piepravni sluzby cestujicim
zmeésta Loket — zprostfedkovava piepravu do zaméstnani, do Skol atd., je dopravné
homogenni, spoje absolvuji dvé sméroveé oddélené, ale v ramci smérovani téméf totozné trasu

podle obsluhovanych relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 14, 16, 17,
18,20, 21, 22, 30

e rozsah provozu v pracovni den 4:35 — 18:40

e na trase linky je registrovan dopravné problematicky Usek infrastruktury s vyhledovou

potiebou feseni Udoli — Nadlesi (problematické obraceni vozidel v zastavce Nadlesi, pramen)

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481610 Sokolov - Viesova - Chodov

e linka propojuje pfiméstskou oblast mésta Sokolov s primyslovym severnim okrajem
Sokolovska — zprostiedkovava zejména pirepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni,

spoje absolvuji témér totoznou trasu podle obsluhovanych tseku
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5, 6,7, 12, 14
e rozsah provozu v pracovni den 5:05 — 23:00, v sobotu a v nedéli 13:10 — 23:00

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481630 Sokolov - Loket - Horni Slavkov - Krdsno - BeGov n.Teplou - Nova Ves u Be¢ova
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e linka propojuje oblasti Sokolovska, Hornoslavkovska a Kréasenska, v men$i mife slouzi
k realizaci spojeni obce Nova Ves a mésta BeCov nad Teplou — zprostiedkovava piepravu do
zameéstnani, do Skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totozné trasy podle

obsluhovanych useki a relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 30, 31, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 42, 43,
44,45, 47, 48, 52, 54, 57, 58, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 66, 67, 69, 70, 71, 73, 74,75, 76, 77, 718,
79, 80, 83, 85, 87

e rozsah provozu v pracovni den 4:35 — 23:13, v sobotu a v nedéli 5:15 — 23:13

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481640 Vintifov - Chodov - Nova Role

e propojuje oblast Novorolska s primyslovym severnim okrajem Sokolovska -
zprosttedkovava zejména prepravu do zameéstnani, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

témer totoznou trasu podle obsluhovanych useki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 13, 14, 16,
17, 18, 20, 22, 24

e rozsah provozu v pracovni den 4:40 — 19:10, v sobotu a v ned¢li 4:40 — 22:45

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméiené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481660 Kraslice - Rotava - Jindfichovice - Dolni Nivy - Sokolov
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e linka propojuje sidla v oblasti Kraslicka s centralni ¢éasti Sokolovska — zprostfedkovava
piepravu do zaméstnani, do Skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou

trasu podle obsluhovanych tseki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 3,4, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 17, 20,
21,24, 26,30, 31, 33

e rozsah provozu v pracovni den 4:50 — 21:50

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481670 Horni Slavkov - Horni Slavkov, Kounice - Krasno

o linka propojuje zejména geograficky oddélené mistni ¢asti mésta Horni Slavkov, v mensi mite
dopliiuje spoje linky 481630 ve sméru na mésto Krasno — zprostfedkovava prepravu do
zameéstnani, do Skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totozné trasy podle

obsluhovanych tseku a relaci
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 6, 9, 13, 14, 15, 16, 20, 23, 25
e rozsah provozu v pracovni den 5:25 — 15:40

e na trase linky nejsou registrovany poZzadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodob¢ stabilizovan, faktorem s moznym dopadem na
objem objednavky dopravniho vykonu je, pro vybrané spoje, obsluha zastavek pouze na
spravnim tUzemi mésta Horni Slavkov a moZnost pfevedeni spoji do dopravni obsluznosti
uzemi obce ve smyslu §3, odst. 3 zakona 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v preprave
cestujicich a o zméné dalSich zékonti soucasné s odpovédnosti za ekonomickou podporu
provozu jako druha faze tohoto procesu (v minulosti pfevedeni linek 480620 Loket — Loket
mimo zakladni dopravni obsluznost a linky 410260 A§ — Vernéfov — AS — do systému MHD
AS)
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Linka 481680 Krajkova, Libnov - Habartov - Kyn3perk nad Oh#i - Libavské Udoli

e linka propojuje oblasti v zapadni ¢asti Sokolovska — zprostfedkovava prepravu do zameéstnani,
do $kol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totozné trasy podle obsluhovanych

relaci (Habartov — Krajkova; Habartov — Libavské Udoli)
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1,2, 3,4, 5,6, 7, 8,10, 17, 19
e rozsah provozu v pracovni den 5:10 — 23:05

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméiené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481690 Viesova - Chodov - Nova Role

e propojuje oblast Novorolska s primyslovym severnim okrajem Sokolovska —
zprostiedkovava zejména piepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

témef totoznou trasu podle obsluhovanych useku
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 3,5, 6,7, 8
e rozsah provozu v pracovni den 5:25 — 21:15, v sobotu a v nedéli 13:00 — 22:35

e na trase linky nejsou registrovadny pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméiené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481700 Chodov - Nova Role

e propojuje oblast Novorolska s primyslovym severnim okrajem Sokolovska —
zprostiedkovava zejména piepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

témef totoznou trasu podle obsluhovanych useku

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 5
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e rozsah provozu v pracovni den, v sobotu a v nedéli 7:05 — 20:45

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potifeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481710 Chodov - Viesova

e propojuje oblast Novorolska s primyslovym severnim okrajem Sokolovska —
zprostiedkovava zejména piepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

tém¢éf totoznou trasu podle obsluhovanych tsekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 8, 12, 17, 18
e rozsah provozu v pracovni den 5:30 — 14:15, v sobotu a v ned¢li 5:20 — 6:20

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481720 Horni Slavkov - Loket - Chodov - Vintifov

e linka propojuje oblasti Hornoslavkovska a Kréasenska s prumyslovym severnim okrajem
Sokolovska — zprostiedkovava zejména pirepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni,

spoje absolvuji témér totozné trasy podle obsluhovanych tsekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1,2, 3,4, 5,6,7,9, 10, 12, 14
e rozsah provozu v pracovni den 4:45 — 22:50, v sobotu a v ned¢li 4:40 — 19:10

e na trase linky nejsou registrovany poZzadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 481730 KynSperk nad Ohfi - Habartov - Sokolov

e linka propojuje oblasti centrdlniho a zdpadniho Sokolovska — zprostfedkovava zejména
piepravu do zaméstnani., je dopravné homogenni, spoje absolvuji obdobné trasy podle

obsluhovanych relaci
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 3, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 20, 23, 26, 28
e rozsah provozu v pracovni den 4:25 — 20:10, v sobotu a v nedé¢li 16:45 — 18:35

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje prfiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481740 KynS$perk nad Ohfi - Chlum Svaté Maii - Bukovany - Sokolov

e linka propojuje oblasti centralniho a zapadniho Sokolovska — zprostiedkovava piepravu do
zameéstnani, do Skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji obdobné trasy podle

obsluhovanych relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 14, 15,
16, 18

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 — 20:25

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481750 Sokolov - Dolni Nivy - Jindfichovice, Haj

e linka propojuje oblasti centralniho a severniho Sokolovska — zprostfedkovava ptepravu do

Skol, je dopravné homogenni, spoje absolvuji obdobné trasy podle obsluhovanych tseki

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4
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e rozsah provozu v pracovni den 7:10 — 14:40

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481760 Habartov - Bukovany - Tisova - Sokolov

e linka propojuje sidla v oblasti centralniho Sokolovska — zprostfedkovava zejména prepravu do
zameéstnani (Elektrarna Tisova), je dopravné homogenni, spoje absolvuji obdobné trasy podle

obsluhovanych usekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3, 4, 5, 10, 11, 13, 14
e rozsah provozu v pracovni den 5:15 — 22:55

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni ¥ad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481780 Sokolov - Kralovské Pofi¢i - Chodov - Vintifov

e linka propojuje pfiméstskou oblast mésta Sokolov s primyslovym severnim okrajem
Sokolovska — zprostiedkovava zejména pirepravu do zaméstnani, je dopravné homogenni,

spoje absolvuji témér totoznou trasu podle obsluhovanych tsekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4, 5,6,7,8,9, 11, 12, 15
e rozsah provozu v pracovni den 4:55 — 19:05, v sobotu a v nedéli 5:05 — 19:05

e na trase linky nejsou registrovany poZadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje piiméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu
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Linka 481810 Krasno - Horni Slavkov - Loket - Karlovy Vary

e linka propojuje oblast Hornoslavkovska s krajskym méstem Karlovy Vary — zprostfedkovava
piepravu do zaméstnani, do skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totozné

trasy podle obsluhovanych tseku a relaci

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2, 3,4,5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14,
80, 81, 83, 86, 87, 88, 89, 90, 91, 93

e rozsah provozu v pracovni den 4:30 — 21:45, v sobotu a v ned¢li 7:15 — 12:10

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméiené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481820 Viesova - Chodov - Karlovy Vary

e linka propojuje pfimestskou oblast mésta Karlovy Vary s primyslovym severnim okrajem
Sokolovska, na dopravni obsluznosti kraje se podili pfedevsim spolu s linkami 421219
a 421220 na useku Chodov — provozy Sokolovské uhelné a.s. (Vintifov, resp. Viesova) —
zprosttedkovava zejména prepravu do zameéstnani, je dopravné homogenni, spoje absolvuji

témef totoznou trasu podle obsluhovanych useku

e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 8", 30*, 54, 55® (A - pouze v tseku
Chodov, sidlisté - Viesova, kombinat; B -pouze v useku Viesova, kombinat - Chodov aut.

nadr.)
e rozsah provozu v pracovni den 5:10 — 22:20

e na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

e spoje priméiené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

Linka 481910 Nova Ves u Bec¢ova, Louka - BeGov nad Teplou, zel. st.
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linka slouzi k realizaci spojeni obce Nova Ves a mésta Becov nad Teplou, dopliiuje pfepravni
sluzby poskytované linkou 481630 — zprostfedkovava piepravu ze Skoly, je dopravné

homogenni, spoje absolvuji totozné trasy
spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 1, 2
rozsah provozu v pracovni den 14:50 — 15:35

na trase linky nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu ani dopravné problematické

useky infrastruktury s vyhledovou potiebou feseni

spoje priméfené pokryvaji zakladni potfeby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho
obvodu kraje, jizdni fad linky je dlouhodobé stabilizovan, nejsou registrovany rizikové faktory

s moznym dopadem na objem objednavky dopravniho vykonu

4.2 Veiejna drazni doprava

Trat’ 140 Chomutov - Karlovy Vary - Cheb (a zpét)

Trat' 140 Chomutov - Cheb, je vedena tudolim feky Ohte, pod jiznimi svahy Krusnych hor
a vytvaii hlavni vychodo-zapadni dopravni osu Karlovarského kraje; trat’ 140 Chomutov -
Cheb je ¢asti drahy celostatni zatazené do evropského Zelezni¢niho systému; do ZVS zatazen
usek PerStejn (mimo) - Cheb; pifestupni body na trati jsou v zst. Dalovice, Karlovy Vary,

Chodov, Nové Sedlo u Lokte, Sokolov, Tr$nice, Cheb.

Vlaky na trati dopravné obsluhuji severni ¢ast Karlovarského kraje, pfimo zejména meésta

Ostrov, Karlovy Vary, Chodov, Sokolov, Kynsperk a Cheb.

Prestup v zst. Dalovice (téz Karlovy Vary) na vlaky na trati 141 Karlovy Vary - Merklin
(a zpét) zptistupnuje Zelezni¢ni dopravou mésta Hroznétin a Merklin a také vyznamnou

rekreacni oblast Velky Rybnik.

Prestup vzst. Karlovy Vary na vlaky na trati 142 Karlovy Vary dolni nadrazi -
Johanngeorgenstadt severnim smérem zpfistupfiuje Zelezni¢ni dopravou severni Cast mésta
Karlovy Vary (mistni ¢ast Stard Role) a dale mésta a obce Nova Role (piestup na trat’ 144),
Nejdek, Nové Hamry, Pernink, Horni Blatna a Poticky, nasledné, ve Spolkové republice
Némecko, obce a mésta smérem na Zwickau, jiznim smérem zpiistupiiuje zelezni¢ni dopravou
centralni ¢ast mésta Karlovy Vary a dale, po prestupu na trat’ 149 Karlovy Vary dolni nadrazi
- Marianské Lazn¢ obce a mésta Teplicka, Krasny Jez, BeCov nad Teplou (pfestup na trat’

161), Tepla, Ovesné Kladruby a Marianské Lazné (piestup na trat’ 170).
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Ptestup v zst. Chodov/Nové Sedlo u Lokte na vlaky na trati 144 Nova Role - Loket pfedmésti
zptistupnuje zeleznicni dopravou severnim smérem mésto Nova Role, jiznim smérem pak
mésto Loket a s vyuzitim ,,miniterminalu PAD* u Zst. Loket pfedmésti prostiednictvim
piiméstské autobusové dopravy (Caste¢né nahrazuje ,,zastaveny provoz™ na tseku 144 mezi

zst. Loket pfedmésti a zst. Horni Slavkov) mésta Horni Slavkov a Krasno.

Prestup v zst. Sokolov na vlaky na trati 145 Sokolov - Kraslice zpfistupiiuje Zeleznicni
dopravou meésta a obce Svatava, Olovi, Rotava a Kraslice, nasledn¢, ve Spolkové republice

Némecko, obce a mésta smérem na Falkenstein a Zwickau.

Prestup v zst. Trsnice (alternativné v zst. Cheb) na vlaky na trati 146 Cheb - Luby zpfistupniuje

zelezni¢ni dopravou zejména mésta Skalna a Luby.

Prestup v zst. Cheb (koncova Zelezni¢ni stanice) na vlaky na trati 146 Cheb - Luby a zpét,
147 Cheb - Bad Brambach a zpét, 148 (Cheb-) Frantiskovy Lazn& - A - Hranice v Cechach
a zpét (v useku Cheb - Frantiskovy Lazné peaz po trati 147), 170 (Praha-) Beroun - Plzein -
Cheb (a zpét) a 179 Cheb - Schirnding a zpét zpfistupniuje zeleznicni dopravou mésta a obce

ve Spolkové republice Némecko - cf popis jednotlivych trati.

Na trase trati 140 Chomutov - Cheb nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu
s vyhledovou potiebou feseni, s do uvahy snad ptfipada tzv. Tuhnicka spojka, ktera by po evtl.
vybudovani u€inila ptimo dostupnou zst. Karlovy Vary dolni nadrazi (odbocenim z trati 140)
a tim centralni cast mésta Karlovy Vary se vSemi dal$imi kladnymi dasledky, napt. by touto
stavbou byla vytvofena smycka zst. Karlovy Vary-Dvory - Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi -

zst. Karlovy Vary (po trati 142) zpét na trat’ 140 v obraceném sméru..

Vedeni vlakid na trati 140 Chomutov - Cheb (a zpét) ptiméfené pokryva vSechny zékladni
potteby dle definice dopravni obsluznosti tzemniho obvodu kraje, jizdni fad trati je
dlouhodobé stabilizovan; seznam vlakll v zavazku vefejné sluzby - v dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje:

smér Chomutov - Cheb

7360/1, 7050, 7314/5, 7000, 7032, 27102, 7010, 7052, 7054, 7070, 7318/9, 7012, 7320/1,
7014, 7016, 7324/5, 7020, 7362/3, 7024;

smér Cheb - Chomutov

7001, 7011, 7350/1, 7300/1, 7033, 7075, 7053, 7013, 7035, 7015, 27101, 7017, 7019, 7308/9,
7055, 7057, 17220/1, 7059, 7039.

Trat’ 141 Karlovy Vary dolni nadrazi - Merklin a zpét
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e Trat' 141 Karlovy Vary dolni nadrazi - Merklin a zpét (v tseku Dalovice - Karlovy Vary peaz
po trati 140 a v useku Karlovy Vary - Karlovy Vary dolni nadrazi peaz po trati 142) je
regionalni trat’ s mistnim vyznamem; do ZVS je zafazena cela trat’; pfestupni body na trati

jsou v zst. Karlovy Vary (140, 142), Dalovice (140) a Karlovy Vary dolni nadrazi (142, 149).

e Vlaky na trati dopravné obsluhuji severovychodni okoli mésta Karlovy Vary, pfimo zejména
mésto Hroznétin a obec Merklin (ktera velice zvelebila nadrazni budovu a prostor v jejim
okoli, finalista soutéze o Nejkrasnéjsi nadrazi CR pro rok 2011) a pro obyvatele krajského
meésta Karlovy Vary zajistuji také dopravu do rekreacni oblasti Velky Rybnik.

e Na trase trati 141 Karlovy Vary dolni nadrazi - Merklin nejsou registrovany pozadavky na

infrastrukturu s vyhledovou potfebou feseni.

e Vedeni vlaki na trati 141 Karlovy Vary dolni nadrazi - Merklin pfimétené dokryva vSechny
potieby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje, jizdni tad trati je
dlouhodobé stabilizovan; seznam vlakl v zavazku verejné sluzby - v dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje: 27000, 27002, 27004, 27006, 27008, 27001, 27003, 27005, 27007,
270009.

Trat’ 142 Johanngeorgenstadt - Karlovy Vary dolni nadrazi (a zpét)

o Trat’ 142 Johanngeorgenstadt - Karlovy Vary dolni nadrazi a zpét je v tiseku Poticky st. hr. -
odbocka Sedlec regionalni trat’ s velkym vyznamem pro Karlovarsky kraj (peaz po trati 140
v useku zst. Karlovy Vary - odbocka Sedlec); do ZVS je zatazen tsek Poticky - Karlovy Vary
dolni nadrazi; prestupni body na trati jsou v zst. Novad Role (144), Karlovy Vary (140)
a Karlovy Vary dolni nadrazi (149).

e Vlaky na trati dopravné obsluhuji sever byvalé¢ho okresu Karlovy Vary, pfimo také mistni cast
Stara Role (mésto Karlovy Vary) a dile zejména mésta a obce Nova Role, Nejdek, Nové
Hamry, Pernink, Horni Blatnd, Potiicky a dale, ve Spolkové republice Némecko, obce a mésta
smérem na Zwickau, pro obyvatele a navstévy Karlovarského kraje zajist'uje také dopravu do

(zejména na zimni sporty orientované) rekreacni oblasti ,,Krusné hory - stfed*.

e Na trase trati 142 Karlovy Vary dolni nadrazi - Potlicky nejsou registrovany pozadavky na

infrastrukturu s vyhledovou potiebou feseni.

e Vedeni vlakd na trati 142 Karlovy Vary dolni néddrazi - Johanngeorgenstadt v dopravné

a klimaticky slozitych podminkach vice nez ptiméfené pokryva vSechny potiteby dle definice
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dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje, jizdni fad trati je dlouhodobé stabilizovan;
seznam vlaki v zavazku vefejné sluzby - v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje:

smér Potlicky - Karlovy Vary dolni nadrazi

17131, 17101, 17121, 17103, 7052, 17105, 17107, 5295, 17123, 17109, 17135, 5297, 17125,
17111, 17127, 17129, 17113, 17139;

smér Karlovy Vary dolni nadrazi - Poticky

17100, 17120, 17102, 17132, 7032, 27102, 17104, 17106, 17122, 5294, 17110, 17112, 17124,
17114, 5296, 17126, 17220/1, 7362/3, 17142, 17138.

Trat’ 144 Loket piedmésti - Nova Role (a zpét)

Trat' 144 Loket pfedmésti - Nova Role a zpét (v tseku Chodov - Nové Sedlo u Lokte peaz po
trati 140) je regionalni trat’ s mistnim vyznamem; v tiseku Loket pfedmésti - Horni Slavkov -
Leznice - Krasny Jez je doCasné zastavena doprava; do ZVS je zafazena celd trat’ v provozu
tzn. Gsek Loket pfedmésti - Nova Role); pfestupni body na trati jsou v Zst. Nova Role (142),
Chodov (140), Nové Sedlo u Lokte (140) a v useku s doCasné zastavenym provozem dopravna
Krasny Jez (149). Cela trat’ transverzalou umoziuje pfevod dopravy z trati 149 Karlovy Vary
dolni nadrazi - Marianské Lazné na trat’ 140 Chomutov - Cheb napft. na trat’ 145 Sokolov -

Kraslice (a obraceng).

Vlaky na trati v soucasnosti dopravné spojuji meésto Nova Role s mésty Chodov a Loket (téz

nahradné Horni Slavkov a Krasno), sidla s vyznamnymi centry keramického primyslu.
29

Na trase regionalni trati 144 (Krasny Jez-LeZnice-Horni Slavkov-) Loket predmésti - Nova
Role (a zpét) jsou registrovany pozadavky na infrastrukturu s vyhledovou potiebou feseni -

rekonstrukce/revitalizace neprovozovaného ramene v rozsahu:

a) Rekonstrukci/revitalizaci celého neprovozovaného tseku na trati 144 Krasny Jez - Nova
Role by doslo v dopravné Krasny Jez k propojeni trati 161 Rakovnik - BeCov nad Teplou
(dale po trati 149) a trati 149 Karlovy Vary - Marianské Lazn¢ a zpét v Zst. Nové Sedlo
pak, popt. také v zst. Chodov s trati 140, v Zst. Nova Role pak i s trati 142 pii zavedeni
ryze taktové dopravy na trati 140 Chomutov - Cheb umoznovalo velkorysa feSeni osobni
dopravy v oblasti.

b) Rekonstukce/revitalizace iseku trati Krasny Jez - Leznice je ze tfi moznych variant
(rekonstruovat cely tsek ,,mimo provoz™ tzn.: Gsek Loket pfedmésti - Krasny Jez, popf.
rekonstruovat/revitalizovat isek Leznice [Horni Slavkov odbocka vle¢ky STASIS ZBA] -
Loket pfedmeésti, se kterou uvazuje Technicko-ekonomicka studie z roku 2008) ta nejméné

vyhodna. Nicmén¢ i pfipadna rekonstrukce/revitalizace useku trati 144 LezZnice - Krasny
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Jez by oteviela novou moznost osobni dopravy po Zeleznici tim, Ze v dopravné Krasny Jez
by vznikl piestupni bod s moznosti pokra¢ovat do Karlovych Vari ¢i Marianskych Lazni
a presunem c¢asti nakladni dopravy na zeleznici (via Karlovy Vary) by doslo k odvedeni
stejného objemu nakladni dopravy ze silnice 11/209.

c) Rekonstrukci/revitalizaci useku Leznice (Horni Slavkov odbocka vlecky STASIS ZBA) -
Loket predmésti by doSlo k Zelezni¢nimu propojeni oblasti Horniho Slavkova
s prumyslovou ¢asti Sokolovské panve. Pfesunem ¢asti nakladni dopravy na Zeleznici (via
Chodov) by doslo k odvedeni stejného objemu nakladni dopravy ze silnice 11/209. Osobni
doprava po zeleznici by umoznila ptimé propojeni oblasti Horniho Slavkova s trati 140
Chomutov — Cheb (Nové Sedlo, Chodov) a trati 142 Karlovy Vary dolni nadrazi —
Johanngeorgenstadt (Nova Role).

e Vedeni vlakl na trati 144 Loket pfedmésti - Nova Role (a zpét) pfimefene dokryva vSechny
potieby dle definice dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje, jizdni fad trati je
dlouhodobé stabilizovan; seznam vlakl v zavazku verejné sluzby - v dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje:
smér Loket predmésti - Nova Role
27116/7, 27141, 27143, 27145, 27123, 27125, 27147, 27118/9, 27149, 27101, 27127, 27151,
27153, 27129, 27155, 27131, 27133, 27157, 7059;
smér Nova Role - Loket predmésti
27140, 27110/1, 27142, 27102, 27144, 27122, 27124, 27146, 27148, 27150, 27152, 27112/3,
27126, 27154, 27128, 27156, 27130, 27132, 27158.

Trat’ 145 Sokolov- Kraslice (- Zwotental) a zpét

e Trat 145 Sokolov- Kraslice - (Zwotental) je regionalni trat’ s velkym vyznamem pro
regionalni centra Sokolov a Kraslice; do ZVS je zatazen usek Sokolov - Kraslice, piestupni

body na trati vyjma koncové stanice Sokolov (140) nejsou.

e Vlaky na trati 145 Sokolov- Kraslice - (Zwotental) dopravné spojuji mésta Kraslice, Rotava,
Svatava s méstem Sokolov, sidlem nejvyznamnéjsiho primyslového podniku Karlovarského
kraje - Sokolovska uhelna, a.s. a propojuji region s mésty a obcemi ve Spolkové republice

Némecko, smérem na Falkenstein a Zwickau.

e Na trase trati 145 Sokolov- Kraslice (Zwotental) nejsou registrovany pozadavky na

infrastrukturu s vyhledovou potiebou feseni.

e Vedeni vlaki na trati 145 Sokolov- Kraslice - (Zwotental) komfortn€ pokryva vSechny potfeby

dle definice dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje, jizdni tad trati je dlouhodobé
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stabilizovan; seznam vlakG v zavazku vefejné sluzby - v dopravni obsluznosti tizemniho
obvodu kraje:

smér Sokolov - Kraslice

20802, 17002, 17022, 20804, 17004, 20806, 17006, 17024, 20808, 17008, 20810, 20812,
20816, 20818, 20820, 17010, 20822, 17012, 20824, 20826, 20828, 20830, 20850, 17026,
20832, 20836, 17014;

smér Kraslice - Sokolov

17031, 17001, 17003, 17033, 17005, 17035, 20801, 20803, 17007, 20805, 17009, 20807,
20809, 20813, 20815, 20817, 20819, 20821, 20823, 20825, 20827, 20829, 17023, 20833.

Trat’ 146 Cheb - Luby u Chebu a zpét

e Trat 146 Cheb - Luby u Chebu (v useku Trsnice - Cheb pedz po trati 140) je regiondlni trat’
s velkym mistnim vyznamem pro ,,Lubsky wjezd* (Salubia); do ZVS je zafazena cela trat’;

prestupni body na trati jsou v zZst. Tr$nice (140) a koncové zst. Cheb (140, 147, 170, 179).

e Vlaky na trati 146 Cheb - Luby u Chebu dopravné obsluhuji severovychodni ¢ast byvalého
okresu Cheb, zejména tzv. Lubsky jezd a v ném mésto Luby (cesta autobusem do Chebu trva
minimalné jednu hodinu, spise déle, cesta vlakem pak trva zhruba 40 minut) a spojuji ho

s regionalnim centrem méstem Cheb a také s FrantiSkovymi Laznémi.

e Na trase trati 146 Cheb - Luby u Chebu nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu

s vyhledovou potiebou feseni.

e Vedeni vlaki na trati 146 Cheb - Luby u Chebu ptimétené pokryva vSechny potfeby (obecné
ve dvouhodinovém taktu) dle definice dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje, jizdni fad
trati je dlouhodobé stabilizovan; seznam vlakG v zavazku vefejné sluzby - v dopravni
obsluznosti tzemniho obvodu kraje: 27202, 27204, 27206, 27208, 27220, 27210, 27212,
27214, 27216, 27218, 27201, 27203, 27205, 27207, 27209, 27221, 27211, 27213, 27215,
27217.

Trat’ 147 Cheb - FrantiSkovy Lazné - Bad Brambach a zpét

e Trat 147 Cheb - Bad Brambach je ostatni casti celostatni drdhy s velkym nadregionalnim
vyznamem (spojuje Zwickau s Marktredwitz pres tzemi kraje) s nevelkym mistnim
vyznamem (pro mistni ¢ast Sneky mésta Plesnd a okoli Zst. Vojtanov); do ZVS je zafazen
usek Cheb - Plesna piestupni body na trati jsou v Zst. FrantiSkovy Lazné (148) a koncové Zst.

Cheb (140, 146, 148, 170 a 179)
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Vlaky na trati 147 Cheb - Bad Brambach dopravné obsluhuji jistou marginalni ¢ast regionu
Chebsko - ¢ast obce Vojtanov a mistni &ast Sneky mésta Plesna spojuji zejména s regionalnim
centrem - méstem Cheb a také s FrantiSkovymi Laznémi a propojuji region s mésty a obcemi
ve Spolkové republice Némecko, smérem na mésta Zwickau a Gera, pfeshrani¢ni Zelezni¢ni
dopravu zde, na trati 147 Cheb - Bad Brambach, ve dvouhodinovém taktu, provozuje

dopravce na vlastni obchodni riziko.

Na trase trati 147 Cheb - Bad Brambach nejsou registrovany pozadavky na infrastrukturu

s vyhledovou potiebou feSeni.

Vedeni vlakd (vCetné vlakd na obchodni riziko dopravce) na trati 147 Cheb - Bad Brambach
pfimétené dokryva vSechny potfeby tzemniho obvodu kraje, jizdni tad trati je dlouhodobé
stabilizovan; seznam vlakG v zavazku vefejné sluzby - v dopravni obsluznosti tizemniho

obvodu kraje: 7200, 7201.

Trat’ 148 (Cheb -) FrantiSkovy Lazné - Hranice v Cechéch a zpét

Trat’ 148 (Cheb -) Frantigkovy Lazné - Hranice v Cechach (v tseku Cheb - Frantiskovy Lazné
peaz po useku celostatni drahy - trati 147) je ostatni Casti celostatni drahy s potencionalné
velkym nadregionalnim vyznamem a s velkym mistnim vyznamem pro ,,ASsky vybézek®; do
ZVS je zatazena celd trat. Prestupni body na trati jsou v koncové Zst. Cheb (140, 146, 147,
170, 179) (140) a v zst. Frantiskovy Lazné (147).

Vlaky na trati 148 (Cheb -) Frantikovy Lazné - Hranice v Cechach dopravné obsluhuji
severni partie Chebska, zejména tzv. ASsky vybézek a vném mésto AS - spojuji tento
subregion zejména s regionalnim centrem - méstem Cheb ale také s FrantiSkovymi Laznémi.
V blizké budoucnosti (2013) propoji v Zst. AS (obockou na Selb) region s mésty Selb a Hof ve

Spolkové republice Némecko.

Na trase trati 148 (Cheb -) Frantiskovy Lazn& - Hranice v Cechach jsou registrovany

pozadavky na infrastrukturu s vyhledovou potiebou feSeni - propojeni AS - AS, st. hr.

Vedeni vlakii na trati 148 (Cheb -) Frantiskovy Lazné - Hranice v Cechach piiméfené (ve
dvouhodinovém taktu) pokryva vSechny potteby dle definice dopravni obsluznosti izemniho
obvodu kraje, jizdni tad trati je dlouhodob¢ stabilizovan; seznam vlakd v zavazku vetejné
sluzby - v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 17200, 7200, 17202, 17204, 7210,
17206, 17208, 17210, 17212, 17214, 17216, 17218, 17222, 17224; 17201, 7201, 17203,
17205, 17231, 17207, 17209, 17211, 17213, 17215, 17217, 17220/1, 17223.
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Trat’ 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné a zpét

Trat’ 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné je regiondlni trat’ s velkym mistnim
vyznamem, ,,pieponou’ (k tratim 140 a 170). Propojuje dvé nejvyznamnéjsi lazenska mésta
kraje; do ZVS je zafazena cela trat’; piestupni body na trati jsou v Zst. BeCov nad Teplou

(161) a koncovych zst. - Karlovy Vary dolni nadrazi (142) a Marianské Lazné (170).

Vlaky na trati 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné¢ dopravné obsluhuji jih
a jihozapad Karlovarského kraje, zejména s mésty Karlovy Vary a Marianské Lazn€ spojuji

mésta Be¢ov nad Teplou (prostiednictvim dopravy na trati 161 i Zlutice a Touzim) a Tepla.

Na trase trati 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Maridnské Léazné je studii registrovan
pozadavek na infrastrukturu s vyhledovou potiebou feseni - prodlouzeni trati 177 Piovany -

Bezdruzice o Gsek Bezdruzice - Tepla.

Vedeni vlaki na trati 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné pfiméfené pokryva
vSechny potieby (obecné ve dvouhodinovém taktu) dle definice dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje, jizdni fad trati je dlouhodobé¢ stabilizovan; seznam vlakli v zavazku
vefejné sluzby - v dopravni obsluznosti tzemniho obvodu kraje: 7119, 7121, 7101, 7123,
7103, 7105, 7107, 7125, 7109, 7127, 7111, 7129, 7113, 7115, 7131, 7120, 7122, 7100, 7124,
7102, 7104, 7106, 7126, 7108, 7128, 7110, 7130, 7112, 7114, 7118.

Trat’ 161 Rakovnik - BeCov nad Teplou (a zpét)

Trat’ 161 Rakovnik - BeCov nad Teplou je regiondlni trat’ s velkym lokalnim vyznamem pro
mikroregion ,,Stfela”, propojuje mésta BeCov nad Teplou (prostf. vlakti na trati 149 také
mésta Marianské Lazné a Karlovy Vary) s mésty Touzim a Zlutice; do ZVS je zatazen tsek
Libkovice (mimo) - Be¢ov nad Teplou; pfestupni bod na trati je v koncové v zst. BeCov nad
Teplou (149), ve vychodni partii pak v Severoceském kraji zejména zst. Blatno (dale po trati

160 Plzeti - Zatec) a ve Stiedodeském kraji Zst. Rakovnik.

Vlaky na trati 161 Rakovnik - BeCov nad Teplou dopravné obsluhuji jihovychod
Karlovarského kraje, zejména s mikroregion ,,Stfela®, udrzeni provozu na trati je vyznamnym

poc¢inem Karlovarského kraje ve prospéch obyvatel této odlehlejsi ¢asti kraje.

Na trase trati 161 Rakovnik - BeCov nad Teplou nejsou registrovany pozadavky na

infrastrukturu s vyhledovou potiebou feseni.

Vedeni vlaki na trati 161 Rakovnik - Becov nad Teplou pfiméfené pokryva vSechny potieby

(obecné ve dvouhodinovém taktu) dle definice dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje,
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jizdni tad trati je dlouhodob¢ stabilizovan; seznam vlakG v zavazku vefejné sluzby -
v dopravni obsluznosti uzemniho obvodu kraje:

smér Libkovice (mimo) - Be¢ov nad Teplou

16740, 16700, 16702, 16704, 16706, 16708, 16710, 16712, 16714;

smér Becov nad Teplou - Libkovice (mimo)

16703, 16705, 16707, 16741, 16709, 16711, 16743, 16715, 16745, 16717, 16747, 16719,
16749.

Trat’ 170 (Praha -) Beroun - Plzefi - Cheb a zpét

e Trat 170 (Praha -) Beroun - Plzen - Cheb je ¢ast drahy celostatni, zatfazena do evropského
zelezni¢niho systému; do ZVS zafazen Gsek Cheb - Chodova Plana (mimo). Piestupnimi body
v Karlovarském kraji jsou Marianské Lazné (149) a koncova Zst. Cheb (140, 146, 147, 148,
179).

e Vlaky na trati 170 (Praha -) Beroun - Plzen - Cheb dopravné obsluhuji zapad Karlovarského
kraje, zejména jeho jizni cast kde propojuji mésta Marianské Lazné¢ a Lazn¢ KynZzvart
s Chebem a dale s FrantiSkovymi Laznémi (147) a ASi (148). Nadregionalné pak je tato ¢ast
dopravnim spojenim do ostatnich kraji Ceské republiky (vyjma Severo&eského kraje a Gasti
Libereckého kraje) a dale na vychod (Slovensko) a na jih (Rakousko). Tato trat je

velevyznamnym prvkem mezistatniho Zelezni¢niho spojeni Praha - Cheb - Norimberk.

e Na trase trati 170 (Praha -) Beroun - Plzenn - Cheb nejsou registrovany pozadavky na
infrastrukturu s vyhledovou potiebou feSeni nebot’ tato cast drahy celostatni (rameno statni
hranice se SRN - Plzen), zatazena do evropského zelezni¢niho systému je jiz dokoncenou

soucasti I11. tranzitniho koridoru ,,Némecko - Plzen - Praha - Olomouc - Ostrava - Slovensko*.

e Vedeni vlakt na trati 170 (Praha -) Beroun - Plzen - Cheb pfiméfené pokryva vSechny potieby
(obecné ve dvouhodinovém taktu) dle definice dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje,
jizdni tad trati je dlouhodob¢ stabilizovan; seznam vlakd v zavazku vefejné sluzby -
v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje:
smér Chodova Plana (mimo) - Cheb
7350/1, 27560, 7300/1, 7370, 7302, 7304, 20966, 7374, 7306, 20970, 7308/9, 7310, 7312,
27586;
smér Cheb - Chodova Plana (mimo)

27561, 7313, 7360/1, 7314/5, 20963, 7317, 7318/9, 20967, 7320/1, 7323, 7324/5, 27583,
7362/3.
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Trat’ 179 Cheb - Schirnding a zpét

e Trat' 179 Cheb - Schirnding je v useku Cheb - statni hranice ¢asti drahy celostatni, zatazena do
evropského Zzelezni¢niho systému; do ZVS neni zafazena, Zelezni¢ni doprava na trati je
vsouasné dobé provozovana na obchodni riziko dopravce. Prestupnim bodem

v Karlovarském kraji je koncova zst. Cheb (140, 146, 147, 148, 170).

e Nadregiondlné pak je tato Cast celostatni drahy - trat’ 179 Cheb - Schirnding vyznamnym
prvkem mezistatniho Zzelezni¢niho spojeni Praha - Cheb - Norimberk a Karlovarsky kraj

nejlépe dopravné propojuje s ostatnimi staty Evropské unie.

e Na trase trati 179 Cheb - Schirnding je registrovan pozadavek na infrastrukturu s vyhledovou

potfebou feSeni — elektrifikace trati v iseku Markredwitz - Cheb.

e Vedeni vlaki na trati 179 Cheb - Schirnding pokryva vSechny potfeby (obecné ve
dvouhodinovém taktu), jizdni fad trati je dlouhodob¢ stabilizovan; seznam vlakd v zavazku

vefejné sluzby - v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: zadny.
Podle soucasné legislativy spada pod pojem drazni dopravy rovnéz trolejbusova doprava

Linka MHD 6 Marianské Lazné - Velkad Hled’sebe - Marianské Lazné

e linka obsluhuje piiméstskou oblast mésta Marianské Lazné — zprostfedkovava prepravu do
zameéstnani, do skol atd., je dopravné homogenni, spoje absolvuji téméf totoznou trasu podle

obsluhovanych usekt
e spoje v dopravni obsluznosti izemniho obvodu kraje: 2, 3, 4, 13, 14, 15
4.3 Systém Integrované dopravy Karlovarského kraje IDOK - soucasny stay

Systém IDOK je zoénovy, do kazdé zony je zatazeno tizemi vétSich mést a obci a jejich mistnich ¢asti.
Kazda stanice ¢i zastavka je prifazena k urcité ¢iselné oznacené zon€ IDOK. Mezi sousedicimi zonami

jsou tzv. hrani¢ni zastavky.

Zbénové jizdenky, které existuji pouze na bazi elektronického zdznamu na bezkontaktni ¢ipové karté,
lze pouzivat samostatné pro jednotlivé zony, nebo v kombinaci pro vétsi pocet zon, cena takové
jizdenky je prostym souétem cen jizdenek pro jednu zonu. To plati pro vSechny druhy jizdenek. Pro
jizdy mimo tzemi predplacenych zon Ize pouzit tzv. “lomeného tarifu”, kdy je cesta
z hrani¢ni zastavky pfedplacené¢ zony (nebo zén) do cilové zastdvky uhrazena z elektronické

penézenky.
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Tarifni zény IDOK

1 - Sokolov a okoli; 2 - Kyn$perk nad Ohii a okoli; 3 - Loket a okoli; 4 - Horni Slavkov a okoli; 5 -
Chodov a okoli; 6 - Habartov a okoli; 7 - Kraslice a okoli

11 - Cheb a Frantiskovy Lazné; 12 - Cheb — okoli; 13 - AS a okoli; 14 - Skalna — Plesna — Luby; 15 -

Lazné KynZzvart a okoli; 16 - Maridnské Lazné a okoli

21 - Karlovy Vary a okoli; 22 - Ostrov a okoli; 23 - Nejdek a okoli; 24 - Jachymov a okoli; 25 -
Kyselka a okoli; 26 - Bochov a okoli; 27 - Touzim a okoli; 28 - Teplé a okoli; 29 - Zlutice a okoli

Hrani¢ni zastavky/stanice

Pro veiejnou linkovou dopravu

Mezi zénami 1/2 Tisova,Cerny mlyn na linkach 411440,481520

Mezi zénami 1/3 Bfezova,Rudolec na linkach 481590

Mezi zénami 1/3 Kralovské Pofici,sidlisté na linkach 481560,481780

Mezi zénami 1/3 Sokolov,TéSovice na linkach 411440, 421139, 421702, 481600, 481630, 481650
Mezi zénami 1/5 Lomnice,lom na lince 481550

Mezi zénami 1/6 Citice na linkach 481540, 481740, 481760

Mezi zénami 1/6 Citice,Hlavno na lince 481540

Mezi zénami 1/6 Lomnice,U hibitova 481550, 481610, 481660, 481750

Mezi zénami 1/6 Svatava,duil PS na linkach 481520, 481530, 481580, 481730

Mezi zénami 1/6 Svatava,Na Spici na lince 481570

Mezi zénami 2/6 Kacefov na linkach 481680, 481730, 481740

Mezi zonami 2/12 Kynsperk nad Ohii,aut.st. na lince 411440

Mezi zénami 3/4 Horni Slavkov,porcelanka na linkach 421145, 481630, 481650, 481720, 481810
Mezi zénami 3/5 Nové Sedlo,ChraniSov na linkach 481560, 481600, 481720, 481780

Mezi zénami 3/21 Hory na linkach 411440, 421139, 421145, 421702, 481810

Mezi zonami 4/21 Karlovy Vary,Svatosska na lince 421391

Mezi zénami 4/27 Becov nad Teplou na linkach 421391, 481650

Mezi zénami 4/27 Becov nad Teplou,nam. na lince 421391
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Mezi zénami 5/6 Dolni Nivy na linkach 481200, 481220, 481550, 481610

Mezi zoénami 5/21 Karlovy Vary,PoCerny na linkach 421210, 421217, 421219, 421220, 421703,
421704, 421705, 481220, 481820

Mezi zénami 5/21 Mirova,rozc. Jimlikov na lince 421705

Mezi zénami 5/21 Nova Role,Meziroli na linkach 421215,421706

Mezi zénami 5/23 Nova Role,Meziroli, rozc. na lince 421275

Mezi zénami 6/7 Jindfichovice na linkach 481200, 481220, 481660

Mezi zénami 7/23 Sindelova na lince 421191

Mezi zonami 11/12 Cheb,Dolni Dvory na linkach 411200, 411210, 411310, 411440
Mezi zonami 11/12 Cheb,Chvoje¢na na lince 411200

Mezi zénami 11/12 Frantiskovy Lazné&,Dolni Lomany na lince 411011

Mezi zénami 11/12 Frantiskovy Lazné,Elektra na lince 411015

Mezi zénami 11/12 FrantiSkovy Lazné,Horni Lomany na linkach 411011, 411110, 411240
Mezi zénami 11/12 Frantiskovy Lazn€,Horni Lomany,domky na lince 411011
Mezi zénami 11/12 Frantiskovy Lazn&,Horni Lomany,Skola na lince 411011
Mezi zénami 11/12 Frantiskovy Lazné,Krapice,Luzna na lince 411010

Mezi zénami 11/12 Frantiskovy Lazné&,V aleji na linkach 411015, 411140
Mezi zénami 11/12 Frantiskovy Lazng,Zirovice,Seniky na lince 411130

Mezi zénami 11/12 Frantiskovy Lézné,Zirovice,Stodoly na lince 411015
Mezi zénami 11/12 Cheb,Podhrad,Vsebof rozc. na linkach 411180, 411190
Mezi zonami 12/13 AS$,Nebesa na linkach 411110, 411240

Mezi zéonami 12/13 Hazlov,Pata na linkach 411110, 411240

Mezi zénami 12/14 Milhostov na linkach 411015, 411140

Mezi zénami 12/14 Skalna na linkach 411015, 411130

Mezi zénami 12/15 Dolni Zandov,Zdirnice na lince 411310

Mezi zénami 15/16 Stara Voda,Sekerské Chalupy na linkach 411310, 411320
Mezi zénami 15/16 Valy na lince 411330

Mezi zonami 16/28 Tepld,Horni Kramolin na linkach 421445, 421447
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Mezi zonami 21/22

Dalovice na lince 421104

Mezi zénami 21/22 Karlovy Vary,Bohatice,most na linkach 421101, 421102, 421111, 421190,

421210

Mezi zénami 21/22

Mezi zénami 21/22

Mezi zénami 21/22

Mezi zonami 21/22

Mezi zonami 21/23

Mezi zénami 21/23

Mezi zénami 21/25

Mezi zonami 21/26

Mezi zonami 21/26

Mezi zonami 21/26

Mezi zonami 21/26

Mezi zonami 21/26

Mezi zonami 22/23

Mezi zonami 22/24

Mezi zonami 22/24

Mezi zonami 22/25

Mezi zénami 22/25

Mezi zonami 23/24

Mezi zonami 26/27

Mezi zonami 26/29

Mezi zonami 26/29

Mezi zonami 27/28

Mezi zénami 27/28

Mezi zonami 27/29

Karlovy Vary,Mattoniho nabf. na lince 421103

Karlovy Vary,MIékarna na lince 421103

Sadov na linkach 421101, 421102, 421103, 421202, 421210, 421704
Sadov,Podlesi na lince 421104

Dépoltovice na lince 421190

Nova Role,Meziroli na lince 421190

Semnice,Dubina na lince 421180

Biezova,rest. Slunce na linkach 421150, 421151
Bfezova,Staromlynska na lince 421151

Karlovy Vary,Cerny kiifi na lince 421150

Karlovy Vary,Libusina na lince 421150

Karlovy Vary,OlSova Vrata,rozc. na linkach 420351, 421331, 421351, 421391
Dépoltovice na linkach 421275, 421265
Merklin,Pstruzi,osada na lince 421104

Ostrov,Horni Zd’4r na linkach 421101, 421102, 421103
Krasny Les,Damice na lince 421328

Ostrov,Moii¢ov na lince 421312

Pernink,8kola na lince 421103

Bochov,Kozlov na lince 421391

Hradisté,RadoSov,hor. rozc. na linkach 420351, 421351
Verusicky,Hvézda na linkach 420351, 421351, 421331
Otrocin na linkach 421402, 421445

Tepla,Kladruby,rozc. na linkach 420441, 421445, 421447

St&dra na linkach 421410, 421447

Mezi zénami 27/V Touzim,aut. st. na lince 481650
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Pro veiejnou drazni dopravu

Mezi zénami 1/2 Hlavno na trati 140

Mezi zénami 1/3 Kralovské Pofici na trati 140
Mezi zénami 1/6 Svatava zastavka na trati 145
Mezi zénami 2/12 Kynsperk nad Ohii na trati 140
Mezi zénami 3/21 Karlovy Vary-Dvory na trati 140
Mezi zénami 4/21 Karlovy Vary-Bfezova na trati 149
Mezi zonami 4/27 Otrocin na trati 161

Mezi zénami 4/28 Becov nad Teplou na trati 149
Mezi zonami 5/21 Stara Role 142

Mezi zonami 5/23 Nejdek 142

Mezi zonami 6/7 Olovi 145

Mezi zénami 11/12 Frantiskovy Lazné 148

Mezi zénami 11/12 Tr8nice na tratich 140, 146, 148
Mezi zonami 11/12 Vsebof na trati 170

Mezi zonami 12/13 Hazlov na trati 148

Mezi zoénami 12/14 Skalna na tratil46

Mezi zénami 12/15 Salajna na trati 170

Mezi zénami 15/16 Valy u Maridnskych Lazni na trati 170
Mezi zénami 16/28 Ovesné Kladruby na trati 149
Mezi zénami 16/V Marianské Lazné na trati 170
Mezi zénami 21/22 Dalovice na trati 140

Mezi zénami 21/22 Sadov-Podlesi na trati 141
Mezi zénami 22/25 Vojkovice nad Ohfi na trati 140
Mezi zénami 25/V Bo¢ na trati 140

Mezi zénami 27/29 Stédra na trati 161

Mezi zénami 29/V Chyse na trati 161
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5. Dopravni obsluZnost izemniho obvodu Karlovarského kraje vyhled
5.1 Verejna linkova doprava

U souboru linek pfiméstské autobusové dopravy, které jsou zafazeny do dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu Karlovarského kraje, jsou vétSinou stabilizované jizdni fady s relativné nevelkym
prostorem na provadeéni zasadnich koncepcnich tiprav (za n€ neni povazovano ruseni spoju, kde napft.
dojde k zasadnimu ubytku poptavky nebo poklesu miry vefejného zajmu na uspokojovani té€chto
prepravnich potieb, resp. oboji — jedna se o obecny rizikovy faktor, ktery miize mit vliv na objednavku
dopravniho vykonu s ohledem na konkrétni lokalitu). Dopravni systém, v némz existuje velmi
omezeny pocet relaci, které jsou vzajemné, generuje potiebu existence malo vyuzitych a vyuzitelnych,
tzv. parovych spoju, jejichz provoz nelze, bez kolapsu konkrétniho dopravniho subsystému, ukoncit.
Citlivost cestujici vefejnosti na zmény se na zakladé¢ dosavadnich zkuSenosti jevi jako vysoka a lze
vyslovit urCité obavy, ze existuje riziko, kdy by neuvazené provadéni dopravné-technologickych
experimentd, napt. zavadéni intervalové dopravy, masivni tvorba pfestupovych spojeni (nema podporu
v technické a informacni infrastruktufe), mohlo pozici vefejné dopravy v Karlovarském kraji spise
zkomplikovat (riziko nenalezeni “nové” poptavky, resp. zmény preferenci ve prospéch individualni

automobilové dopravy).

Vyhled ptredpoklada snahu o zachovani irovné poskytovani piepravnich sluzeb v autobusové dopravé
na vychozi Grovni (tj. stav vznikly po optimalizaci v sezéoné 2005/2006) s uvazovanou odchylkou
nejvyse cca 5% rocné a cca 10-15% v planovaném obdobi za pifedpokladu uvazovani predvidatelnych
sttednédobé a dlouhodobé plisobicich faktord. Pfi vzniku mimotadné spolecenské situace se jevi jako

mozné také prekroceni této uvazované odchylky.

Nezbytnym nastrojem fizeni objedndvky ptepravnich sluzeb bude i nadale uzka spoluprace s mistnimi
samospravami meést a obci, tj. Casové vymezeni a objem dopravniho vykonu budou stanovovany
v souladu s potfebami cestujicich a to prioritné na zakladé navrhii obecnich uradd, které budou
v souladu s osvédCenou praxi nadale informovat kraj o mistnich ptepravnich podminkach
a o prepravnich potfebach ve vefejném zajmu obyvatel obci sméfujicich k zabezpe€eni dostupnosti
sluzeb ve vefejné drazni osobni dopravé. Dale bude probihat vyhledavani rizikovych faktort

objednavky dopravniho vykonu a pfiprava navrhi feseni rizikovych faktort jiz identifikovanych.
5.2 Veiejna drazni doprava

Trat’ 140 Chomutov - Karlovy Vary - Cheb (a zpét)

Usek celostatni drahy - trat’ zdstane i nadale dopravni patefi vefejné dopravy severni Casti

Karlovarského kraje s ptimou obsluhou mést Ostrov, Karlovy Vary, Chodov, Sokolov, Kynsperk a

80/90




Cheb a vyznamnymi pfestupnimi vazbami. Pfestup bude nadale uvazovan v zst. Dalovice (t¢Z Karlovy
Vary) na vlaky na trati 141 Karlovy Vary - Merklin na mésta Hroznétin a Merklin a vyznamnou
rekreacni oblast Velky Rybnik. V zst. Karlovy Vary bude i nadale umoziovan piestup na vlaky na
trati 142 Karlovy Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt s dopravni obsluhou severni ¢asti mésta
Karlovy Vary (mistni ¢ast Stara Role) a dale mést a obci Nova Role (pfestup na trat’ 144 smér Chodov,
Nové Sedlo, Loket pfedmésti), Nejdek, Nové Hamry, Pernink, Horni Blatna a Poticky, nasledné, ve
Spolkové republice Némecko, obci a mést smérem na Aue a Zwickau, jiznim smérem bude Zelezni¢ni
dopravou obsluhovana centralni ¢ast mésta Karlovy Vary, poté, po pfestupu na trat’ 149 Karlovy Vary
dolni nadrazi - Marianské Lazné, mistni ¢ast mésta Karlovy Vary - Doubi a dale obce a mésta
Teplic¢ka, Krasny Jez, BeCov nad Teplou (piestup na trat’ 161 Rakovnik — Be¢ov nad Teplou zejména
mésta Touzim, Zlutice), Tepld, Ovesné Kladruby a Marianské Lazné (pfestup na trat’ 170). V Zst.
Chodov pro rychliky a osobni vlaky popft. v Zst. Nové Sedlo pro osobni vlaky bude zajistovan piestup
na vlaky na trati 144 Nova Role - Loket pfedmésti - severnim smérem na mésto Nova Role (pfestup na
trat’ 142 Karlovy Vary dolni nadrazi - Johanngeorgenstadt), jiZznim smérem pak mésto Loket a v Zst.
Loket pfedmésti (s vyuzitim ,,minitermindlu pfiméstské autobusové dopravy® piestup na spoje linek
481630 Sokolov-Loket-Horni Slavkov-Krasno-Becov n.Teplou-Nova Ves u Becova 481810 Krasno-
Horni Slavkov-Loket-Karlovy Vary, které ¢aste¢né nahrazuji ,,pozastaveny provoz na useku trati 144
mezi zst. Loket pfedmésti a Zst. Horni Slavkov/Krasny Jez) smérem na mésta Horni Slavkov a Krasno;
kvalitativné bude vylepSen pfestup v Zst. Sokolov na vlaky na trati 145 Sokolov - Kraslice s dopravni
obsluhou mést a obci zejm. Svatava, Olovi, Rotava a Kraslice, nasledné, bez ptestupu, dale do
Spolkové republiky Némecko (obce a meésta smérem na Falkenstein, Auerbach a Zwickau);
vyznamnym prvkem integrace dopravy je intermodalni dopravni termindl Sokolov umoziujici snadny
prestup na linky piiméstské autobusové a méstské hromadné dopravy (a obracen¢). Na regionalni trat’
146 Cheb - Luby bude nadale zajistovan prestup v zst. TrSnice (alternativné v zst. Cheb) s akcentem
na dopravni obsluhu mést Skalna a Luby. Koncova zst. Cheb je uvazovana jako vyznamny regionalni
Zelezni¢ni uzel s vyrazné nadregionalnim vyznamem pro sméry Norimberk — Cheb — Plzen — Praha,
Norimberk — Cheb — Karlovy Vary — Chomutov — Usti nad Labem a déle smér Praha, popt. Drazd’any
(179 Cheb - Schirnding a zpét a dale trati 170 resp. 140), Hof — AS — Cheb (trat’ 148 [Cheb -]
Frantiskovy Lazné - A§ - Hranice v Cechach a zpét) a Zwickau — Bad Brambach — Cheb (trat’ 147
Cheb - Bad Brambach a zpét) a regionalnim vyznamem pro trat’ 146 Cheb - Luby a zpét. V obdobi po
dobudovani dopravniho termindlu Cheb pak bude mozné propojit jednotlivé mody dopravy v jednom

misté coZ nesmirné (spolu s vyuZzitim integrované dopravy) zkvalitni vefejnou dopravu v regionu.

Vedeni vlakt na trati 140 Chomutov - Cheb (a zpét) bude nadale priméfené pokryvat v§echny zakladni

potteby dopravni obsluznosti tizemniho obvodu kraje tak, jak je definovana, nadale je ve vedeni vlaki
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uvazovan obecny jedno/dvouhodinovy takt, pficemz Casové vymezeni a objem dopravniho vykonu
budou stanovovany v souladu s potfebami a to i na zakladé navrhli obecnich ufadd, které budou i
nadale informovat kraj o mistnich piepravnich podminkach a o pfepravnich potfebach ve vefejném

zajmu obyvatel obci sméfujicich k zabezpeceni dostupnosti sluzeb ve vefejné drazni osobni dopravé.

Trat’ 141 Karlovy Vary dolni nadrazi - Merklin a zpét

Vlaky na trati budou dale dopravné obsluhovat severovychodni okoli mésta Karlovy Vary, ptimo
zejména mésto Hroznétin a obec Merklin a pro obyvatele krajského mésta Karlovy Vary a navstévy

Karlovarského kraje budou i nadéle zajistovat dopravu do rekreacni oblasti Velky Rybnik.

Vedeni vlakd na trati 141 Karlovy Vary dolni nadrazi - Merklin a zpét bude nadale pfimétrené
pokryvat vSechny zakladni potfeby dopravni obsluznosti této ¢asti izemniho obvodu kraje tak, jak je
definovéna; nadale je vedeni vlakli regionalni dopravy na této trati uvazovano jako doplitkové ke
spojum linky pfiméstské autobusové dopravy 421104 Karlovy Vary-Hroznétin-Abertamy, kterda ma
vhodnéjsi lokaci; v pfipad€ potfeby bude mozné pievést dopravni vykon z trati 141 na tuto linku.
Casové vymezeni a objem dopravniho vykonu budou stanovovany v souladu s potiebami a to i na
zakladé navrhti obecnich uradd, které budou i nadéale informovat kraj o mistnich pfepravnich
podminkach a o pfepravnich potfebach ve vetfejném zajmu obyvatel obei smétujicich k zabezpeceni

dostupnosti sluzeb ve vefejné drazni osobni doprave.

Trat’ 142 Johanngeorgenstadt - Karlovy Vary dolni nadrazi (a zpét)

Vlaky na trati budou i nadale dopravné obsluhovat sever byvalého okresu Karlovy Vary, pfimo pak
mistni ¢ast krajského mésta Stard Role a dale zejména mésta a obce Nova Role, Nejdek, Nové Hamry,
Pernink, Horni Blatna. Ve Spolkové republice Némecko obce a mésta smérem na Schwarzenberg,
Aue, Zwickau/Chemnitz. Pro obyvatele a navstévy Karlovarského kraje bude pfiméfené zajistovat

dopravu do rekreacni oblasti ,,Krusné hory - stred*.

Vedeni vlakt na trati 142 Johanngeorgenstadt - Karlovy Vary dolni nadrazi (a zpét) bude nadale
pfimétené pokryvat vSechny zakladni potfeby dopravni obsluznosti této ¢asti izemniho obvodu kraje
tak, jak je definovana, nadale je ve vedeni vlaki uvaZovan obecny jedno/dvouhodinovy takt
(s akcentem na pfepravnim proud Karlovy Vary — Nejdek) pficemz Casové vymezeni a objem
dopravniho vykonu budou stanovovany v souladu s potfebami a to i na zakladé navrhi obecnich
urad, které budou i nadéle informovat kraj o mistnich pfepravnich podminkach a o pfepravnich
potiebach ve vefejném z4jmu obyvatel obci sméfujicich k zabezpeceni dostupnosti sluzeb ve vetejné

drazni osobni dopravé.
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Trat’ 144 Loket pfedmésti - Nova Role (a zpét)

Vlaky na trati budou vedeny mezi mésty Nova Role, Chodov a Loket vyhledové, snad tak, jako diive,
Homi Slavkov a Krasno (sidla s vyznamnymi regionalnimi centry keramického
a strojirenského primyslu) a posléze i Krasny Jez (v blizké budoucnosti, takt jako v soucasnosti,
Lhdhradnim zplGsobem™ via minitermindl Loket pfedmésti s dopravni obsluhou piiméstskou

autobusovou dopravou- Horni Slavkov a Krasno).

Vedeni vlakii na trati 144 Loket predmeésti - Nova Role (a zpét) bude nadale pfiméfen¢ pokryvat
vSechny zékladni potfeby dopravni obsluznosti této casti tizemniho obvodu kraje tak, jak je
definovana, nadale je ve vedeni vlakii uvazovan obecny dvouhodinovy takt pfi¢emz ¢asové vymezeni
a objem dopravniho vykonu budou stanovovany v souladu s potfebami a to i na zakladé¢ navrht
obecnich uradl, které budou i nadale informovat kraj o mistnich pfepravnich podminkach a o
prepravnich potfebach ve vefejném zajmu obyvatel obci smétujicich k zabezpeceni dostupnosti sluzeb
ve vefejné drazni osobni dopravé. V pifipad€ potfeby bude mozné dopravu zajiStovat vyhradné
prostfednictvim spoji linek pfiméstské autobusové dopravy: 481630 Sokolov-Loket-Horni Slavkov-
Krasno-Becov n.Teplou-Nova Ves u BeCova a 481810 Krasno-Horni Slavkov-Loket-Karlovy Vary
(zajizdéni na dopravni terminal Loket, pfedmésti) a odtud dale pak spoji linky 481600 Sokolov-Loket-
Chodov-Viesova-Loket,Nadlesi do Chodova (Chodov,,aut.nadr.) a dale spoji 481640 Vintifov-
Chodov-Nova Role popf. spoji linky 421275 Ostrov-Dépoltovice-Nova Role-Chodov-Viesova-
Vintitov popf. pfimo do Chodova spoji linky 481720 Horni Slavkov-Loket-Chodov-Vintitov (dale
z Chodova linka 481640 nebo 421275).

Trat’ 145 Sokolov- Kraslice (- Zwotental) a zpét

Vlaky na trati 145 Sokolov- Kraslice (- Zwotental) dopravné spojuji mésta Kraslice, Rotava, Svatava
s meéstem Sokolov a propojuji region s mésty a obcemi ve Spolkové republice Némecko, smérem na
Falkenstein, Auerbach a Zwickau. V zst. Sokolov bude v souladu s potfebami regionu vybudovan
kvalitni pfestupni uzel mezi tratémi 140 Chomutov — Cheb a 145 (Zwotental -) Kraslice — Sokolov kde
také, prostfednictvim dopravniho terminalu Sokolov (v provozu od zati 2011), dochazi k propojeni
mezi jednotlivymi mody dopravy vjednom misté coz nesmirné (spolu s vyuZzitim integrované

dopravy) zkvalitiiuje vefejnou dopravu v regionu.

Vedeni vlakil na trati 145 Sokolov- Kraslice - (Zwotental) bude nadéale komfortn€¢ pokryvat v§echny
zakladni potfeby dopravni obsluznosti této ¢asti uizemniho obvodu kraje tak, jak je definovana, nadale
je ve vedeni vlaki uvazovan obecny jedno/dvouhodinovy takt pficemz Casové vymezeni a objem

dopravniho vykonu budou stanovovany v souladu s potiebami a to i na zakladé navrhi obecnich
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uradd, které budou i nadéle informovat kraj o mistnich pfepravnich podminkach a o pfepravnich
potfebach ve vefejném zajmu obyvatel obci sméfujicich k zabezpeceni dostupnosti sluzeb ve vefejné

drazni osobni dopravé.

Trat’ 146 Cheb - Luby u Chebu a zpét

Vlaky na trati 146 Cheb - Luby u Chebu dopravné obsluhuji severovychodni ¢ast byvalé¢ho okresu
Cheb, zejména tzv. Lubsky ujezd a v ném mésto Luby, ¢astecné mésto Skalnd. Pro ostatni mésta a
obce trat’ jiz zasadni vyznam nemda. Vyznam osobni dopravy po draze se vyznamné zvysi pro obec
Velky Luh, pokud dojde k vybudovani nové zastavky Velky Luh v blizkosti centra obce a soucasna

zastavka se stane dopravnou.

Vedeni vlakl na trati 146 Cheb - Luby u Chebu bude nadale ptfimétené pokryvat vSechny zéakladni
potieby dopravni obsluznosti této ¢asti izemniho obvodu kraje tak, jak je definovana; nadale je vedeni
vlaki na této trati uvazovano v obecné jedno/dvouhodinovém taktu. Casové vymezeni a objem
dopravniho vykonu budou stanovovany v souladu s potfebami a to i na zékladé navrhi obecnich
urad, které budou i nadéle informovat kraj o mistnich pfepravnich podminkach a o pfepravnich
potiebach ve vefejném z4jmu obyvatel obci sméfujicich k zabezpeceni dostupnosti sluzeb ve vetejné

drazni osobni dopravé.

Trat’ 147 Cheb - FrantiSkovy Lazné - Bad Brambach a zpét

Vlaky na trati 147 Cheb - Bad Brambach budou i nadale dopravné obsluhovat jistou marginalni ¢ast
regionu Chebsko, propojovat zejména ¢ast obce Vojtanov s mistni ¢asti mésta Plesna — Sneky (zde
neni k dispozici pfimé spojeni piiméstskou autobusovou dopravou) a také propojuji region Chebsko a
Karlovarsky kraj s mésty a obcemi ve Spolkové republice Némecko, smérem na mésta Zwickau a

Gera.

Regionalni vedeni vlakt na trati 147 Cheb - Bad Brambach a zpét bude nadale pifiméiené pokryvat
vSechny zakladni potfeby dopravni obsluznosti tohoto subregionu tak, jak je definovana; nadale bude
regionalni vedeni vlakli na této trati uvazovano jako doplnkové ke spojum linky pfiméstské
autobusové dopravy 411130 Cheb-Plesna-Lomnicka, ktera ma vhodnéjsi lokaci (vyjma relace Plesna-
Sneky — Vojtanov); v piipadé potieby bude mozné pievést regionalni dopravni vykon z trati 147 na
tuto linku. Casové vymezeni a objem dopravniho vykonu budou stanovovany v souladu s potiebami a
to i na zaklad¢ navrhii obecnich uradud, které budou i nadale informovat kraj o mistnich piepravnich
podminkach a o pfepravnich potfebach ve vetfejném zajmu obyvatel obei smétujicich k zabezpeceni
dostupnosti sluzeb ve vetejné drazni osobni dopravé. Nadregionalni (pfeshrani¢ni) Zelezni¢ni doprava

bude na trati 147 Cheb - Bad Brambach bude realizovana v obecné dvouhodinovém taktu.
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Trat 148 (Cheb -) Franti§kovy Lazné - Hranice v Cechéch a zpét

Regiondlni vlaky na trati 148 (Cheb -) Frantikovy Lazné - Hranice v Cechiach budou i nadale
dopravné obsluhovat severni partie Chebska, zejména tzv. ASsky vybézek a okrajové obec Hazlov a
spojovat ho s regionalnim centrem - méstem Cheb. Nadregionalni (pfeshrani¢ni) doprava vlaky bude
od GVD 2013-2014 propojovat pies v Zst. AS (obockou na Selb) region s obcemi a mésty smérem na

Selb, Rehau a Hof ve Spolkové republice Némecko.

Vedeni vlakii na trati 148 (Cheb -) Frantiskovy Lazné - Hranice v Cechach a zpét bude nadale
v obecné jedno/dvouhodinovém taktu piiméfené pokryvat vSechny zékladni potfeby dopravni
obsluznosti tohoto subregionu tak, jak je definovana, Casové vymezeni a objem dopravniho vykonu
budou stanovovany v souladu s potfebami a to i na zakladé navrhii obecnich uradt, které budou i
nadale informovat kraj o mistnich pfepravnich podminkach a o pfepravnich potfebach ve vefejném
zajmu obyvatel obci, smefujici k zabezpeceni dostupnosti sluzeb ve vefejné drazni osobni doprave.
Nadregionalni (pfeshrani¢ni) Zelezni¢ni doprava bude na trati 148 (Cheb -) FrantiSkovy Lazné -
Hranice v Cechach bude realizovdna v obecné jedno/dvouhodinovém taktu; v Zst. A§ bude na
prilehlém dopravnim minitermindlu bude vytvofen kvalitni pfestupni bod na linky piiméstské
autobusové dopravy a linky MHD AS$ coz spolu se systémem integrované dopravy zvysi Groven

vefejné dopravy.

Trat’ 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné a zpét

Vlaky na trati 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Maridnské Lazné€ budou i nadale dopravné obsluhovat
jih a jihozapad Karlovarského kraje. Trat’ propojuje dve€ nejvyznamnéjsi lazeiiska mésta kraje Karlovy
Vary a Maridnské Lazné, na trati lezi historicky a turisticky nesmirn¢ vyznamné mésto BeCov nad
Teplou (prosttednictvim dopravy na trati 161 pak i Zlutice a Touzim) a mésto Tepla s romanskym

klasterem premostratu.

Vedeni vlaklli na trati 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné¢ bude nadale v obecné
jedno/dvouhodinovém taktu pfiméfené pokryvat vSechny zakladni potfeby dopravni obsluznosti této
Casti kraje tak, jak je definovana, Casové vymezeni a objem dopravniho vykonu budou stanovovany v
souladu s potfebami a to i na zdklad¢ navrhl obecnich uradl, které budou i1 nadale informovat kraj o
mistnich pfepravnich podminkdch a o pfepravnich potfebach ve vefejném zajmu obyvatel obci
smeétujicich k zabezpeCeni dostupnosti sluzeb ve vefejné dradzni osobni dopravé. V systému vedeni
vlakii muze byt v pfipadé¢ deklarované potfeby, poloZzen diraz na nadgionalni dopravu a to
pfizplsobenim tras regionalnich vlakt 149 Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné na trati
trasam rychlik na tratich 140 Chomutov — Cheb a 170 (Praha -) Beroun — Plzen — Cheb v Zst.

Marianské Lazné a zst. Karlovy Vary.
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Trat’ 161 Rakovnik - BeCov nad Teplou (a zpét)

Trat 161 Rakovnik - BeCov nad Teplou bude i nadale regionalni trati s lokdlnim vyznamem, zejména
pro mikroregion ,,Stiela®; trat’ propojuje mésta Be¢ov nad Teplou (prosti. vedeni vlakl na trati 149

také mésta Marianské Lazné a Karlovy Vary) s mésty Touzim a Zlutice.

Vedeni vlakil na trati 161 Rakovnik - BeCov nad Teplou a zpét bude nadéle pfiméfené pokryvat
vSechny zékladni potfeby dopravni obsluznosti této casti tizemniho obvodu kraje tak, jak je
definovana; v oblasti Gseku trati 161 mezi zst. Touzim a Zst. Zlutice vedoucim vét§inou malo
osidlenym tGzemim mutze v budoucnu vyvstat potieba zkvalitnéni vefejné dopravy v mikroregionu
Strela zlepSenim piipojenim obci a mistnich ¢asti k trati 161 Rakovnik - Becov nad Teplou a zpét.
Resenim by mohlo byt pievedeni &asti dopravniho vykonu ,po draze* v iseku Touzim — Zlutice (o
pracovnich dnech) na dopravu ,,po silnici® (II/207 a 1I/193) prostiednictvim piiméstské autobusové
dopravy pii zachovani piipojnych vazeb na viechny vlaky v Zst. Touzim i Zlutice (dale po trati). Misto
zel. zast. Smilov na trati 161 by v takovém ptipadé byla obsluhovana zastavka Touzim, Smilov na
silnici 11/207 v podstaté v centru mistni &asti, misto Zel. zast. St&dra na trati 161 by byla obsluhovéana
zastavka Stédra, zel. zast. na silnici 1I/207 100 metr od Zel. st., misto Zel. zast. Borek u Zlutic bude
obsluhovana zastavka PSov, Borek na silnici 1I/193 v centru mistni Casti; v této relaci by nebyla
obsluhovana stavajici zel. zast. Luhov na trati 161, naopak navic by byly obslouzeny obce a mistni
asti Touzim,STS, Touzim,Radyné, Stédra,Brlozec, Stédra (zastavka v centru obce) a PSov,Semtds.
Casové vymezeni a objem dopravniho vykonu budou stanovovany v souladu s potiebami a to i na
zakladé navrhti obecnich ufradid, které budou i nadale informovat kraj o mistnich ptepravnich
podminkach a o ptfepravnich potfebach ve vefejném zajmu obyvatel obci sméfujicich k zabezpeceni

dostupnosti sluzeb ve vefejné drazni osobni doprave.

Trat’ 170 (Praha -) Beroun - Plzef - Cheb a zpét

Vlaky na tseku celostatni drahy - trati 170 (Praha -) Beroun - Plzeni - Cheb budou i nadale dopravné
obsluhovat zapad Karlovarského kraje, zejména jeho jizni ¢ast kde propojuji meésta Maridnské Lazné a
Lazné Kynzvart s Chebem a dale s FrantiSkovymi Laznémi (147) a ASi (148). Nadregionaln¢ pak
Ceské republiky (vyjma Severo&eského kraje a ¢asti Libereckého kraje) a dale na vychod (Slovensko)
a na jih (Rakousko) a vyznamnym c¢lankem mezistatniho Zelezni¢niho spojeni Praha - Cheb -

Norimberk.

Vedeni vlakd na useku celostatni drahy - trati 170 (Praha -) Beroun - Plzen - Cheb bude nadale

priméiené pokryvat v§echny zakladni potieby dopravni obsluznosti tizemniho obvodu kraje tak, jak je
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definovana, nadale je ve vedeni vlakd uvazovan obecny jedno/dvouhodinovy takt, pficemz Casové

vymezeni a objem dopravniho vykonu budou stanovovany v souladu s potiebami a to i na zakladé

navrhi obecnich uradd, které budou i nadale informovat kraj o mistnich piepravnich podminkach a o
prepravnich potfebach ve vefejném zajmu obyvatel obci smetujicich k zabezpeceni dostupnosti sluzeb
ve vefejné drazni osobni dopravé. Jako soucast nadregionalni (pfeshranicni) Zelezni¢ni dopravy budou
vlaky na useku celostatni drahy - trati 170 (Praha -) Beroun - Plzenn — Cheb vedeny v obecném

hodinovém/dvouhodinovém taktu.

Trat’ 179 Cheb - Schirnding a zpét

Trat' 179 Cheb - Schirnding je v iseku Cheb - statni hranice ¢asti drahy celostatni, zafazena do
evropského Zelezni¢niho systému. Nadregionalné i nadale bude tato ¢ast celostatni drahy - trat’ 179
Cheb - Schirnding vyznamnym prvkem mezistatniho zelezni¢niho spojeni Praha - Cheb - Norimberk a
uzemni obvod Karlovarsky kraj nejlépe dopravné propojujicim s ostatnimi staty Evropské unie (cf téz

trati 140, 142, 145, 147 al148).

Vedeni vlaki na tseku celostatni drahy - trati 179 Cheb - Schirnding bude nadale pfiméfené pokryvat
vSechny regionalni i nadregionalni potifeby uzemniho obvodu kraje, nadale bude ve vedeni vlaki
uvazovan obecné dvouhodinovy takt, pficemz ¢asové vymezeni a objem dopravniho vykonu budou
stanovovany v souladu s potiebami a to i na zéklad¢ navrhii obecnich ufadd, které budou i nadale
informovat kraj o mistnich pfepravnich podminkach a o pfepravnich potfebach ve vefejném zajmu
obyvatel obci sméfujicich k zabezpeceni dostupnosti sluzeb v regionalni vetfejné drazni osobni

doprave.
5.3 Systém Integrované dopravy Karlovarského kraje IDOK

Z hlediska dal§iho moZného rozvoje pfichazeji v Gvahu v zasadé dva pfistupy k systému, které
v neposledni fadé zohlednuji budouci propojitelnost s rozvijejicimi se integrovanymi dopravnimi
systémy sousednich krajd. Jednou z moznych variant je modifikace stavajiciho systému tak, aby
v $ir§im, komplexnim pohledu zohlednil dosavadni vyvoj prostiedi, do kterého je, dosud bez
jakychkoliv rusivych vlivi,, implementovan s moznosti na kooperaci se vznikajicim integrovanym
systétmem v Plzenském kraji. Pfikladem vhodnych modifikaci stavajiciho systému muize byt dilci
zména geografické definice soucasnych zon, napiiklad rozd€leni zony “ASsko” se vznikem zony
“Hranice”, uprava cen jizdnich dokladi podle vyhodnoceni vyvoje piepravnich proudd a cen
obyc¢ejné¢ho jizdného uplatnovaného dopravci apod. Druhou moznosti je volba modelu zénoveé
relacniho, ktery odpovida a je kompatibilni se systtmem v Libereckém kraji a jeho aplikace je
uvazovana v kraji Usteckém; jeho atributy jsou piedmétem jiz projednanych a schvalenych dokumenti
ve fazi zaméru.
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6. Casovy harmonogram a postup pri uzavirani smluv o verejnych sluzbach

Pro smlouvy o vefejnych sluzbach uzaviené po 3. prosinci 2009 je klicovym pravnim piedpisem
nafizeni EP a Rady (ES) ¢. 1370/2007. Toto nafizeni stanovi nabidkové fizeni jako zakladni zpiisob
vybéru dopravce pro veiejné sluzby a obsahuje nékteré vyjimky pro moznost objednatele sjednat
smlouvu o vefejnych sluzbach na zakladé ptimého zadani. Tato koncepce se nasledné odrazi ve
vnitrostatnim pravu Ceské republiky a na rozdil od unijniho piedpisu, ktery obsahuje pouze obecné
zasady, je pfedmétem zakona ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich i konkrétni
uprava procesu, podle kterého maji nabidkova fizeni probihat, coz pfispiva k vys§i pravni jistoté

objednatell, dopravcii a dalsich subjekti, které se na organizovani vefejné dopravy podileji.

Predpokladany harmonogram otevirani trhu vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich je uveden v
nasledujici tabulce:

Termin Popis cinnosti

v" Rozhodnuti o zptsobu vybéru dopravce k uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach
2015 v piepravé cestujicich ve vefejné linkové doprave

v' Pfiprava zadavaci dokumentace k vybéru dopravce ve vetejné linkové dopraveé

v Notifikace zaméru vybéru dopravce ve vefejné linkové dopravé v Utednim
2016 véstniku Evropské unie

v" Dokonéeni zadavaci dokumentace

v’ Piiprava na zahajeni vybéru dopravce ve veiejné linkové dopravé

v' Zahdjeni soutéZnich dialogli a p¥iprava finalnich smluvnich ujednani ve vefejné
linkové dopravé.

2017 v" Rozhodnuti o zpiisobu vybéru dopravce k uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach
v preprave cestujicich ve vetejné drazni doprave

v" Tvorba zadavaci dokumentace k vybéru dopravce ve vefejné drazni dopravé

v" Podpis novych smluvnich ujednani s vybranymi dopravci ve vefejné linkové
dopravée

2018 v Dokonéeni zadavaci dokumentace ve vefejné drazni dopravé

\

Priprava na zahajeni vybéru dopravce ve vetejné drazni doprave
v" Notifikace zdméru vybrat dopravce ve vetejné drazni dopravé v Ufednim véstniku
Evropské unie

7. Predpokladany rozsah poskytované kompenzace
7.1 Verejna draZni doprava

Nezbytnou podminkou pro Gspésny rozvoj systému vetejné dopravy je jeho stabilni financni zajisténi.
Karlovarsky kraj méa uzavieny smlouvy o zdvazku vefejné sluzby s draznimi dopravci na dobu urcitou

a to do 31. 12. 2019. Celkovy finan¢ni ramec z té€chto zavazkd v roce 2011 ¢inni 195,591 mil. K¢. Z
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uzavienych smluv je pak mozné tento rozsah mezirocné navySovat o odpovidajici pfirdstek

pramérného ro¢niho indexu spotiebitelskych cen v predchazejicim kalendarnim roce.

Vlada Ceské republiky usnesenim ¢. 1132 ze dne 31. srpna 2009 schvalila dlouhodoby finanéni ramec
dofinancovani regionalni Zelezni¢ni dopravy a ulozila ministru financi zapracovat do pfipravy navrhi
statnich rozpocti a sttednédobych rozpoctovych vyhledi na 1éta 2010 az 2019 jako specificky ukazatel
dotace krajim ve vysi 2,649 mld. K¢ (a po dobu nasledujicich deviti let tuto ¢astku navySovat o
odpovidajici primérny ro¢ni index spotiebitelskych cen) na financovani dopravni obsluznosti vetejnou
zelezni¢ni osobni dopravou. Ministru dopravy a ministru financi pak ulozila ve spolupraci s predsedou
vlady a Asociaci krajii Ceské republiky uzaviit memorandum o zdvazku statu poskytnout krajim
v letech 2010 az 2019 dotace na dofinancovani dopravni obsluznosti vefejnou Zelezni¢ni osobni
dopravou. Pro Karlovarsky kraj tak bylo v roce 2010 vyélenéno z rozpo¢tu ministerstva dopravy
celkem 72,287 mil. K& Na rok 2011 pozadal kraj v souladu s Cl. 3 odst. 1. pism. c¢) uzavieného
memoranda o navySeni ¢astky o prumérny ro¢ni index spotiebitelskych cen avSak Ministerstvo
dopravy rozhodnutim ¢.j.:7/2011-190-STSP/2 Zadosti nevyhovélo a kraji poskytlo stejnou ¢astku jako
v roce 2010. Pro rok 2012 se dosud (tijen 2011) financovani vetejné dopravy fesi. Je pravdépodobné,
ze redukce rozpoctovych ramct se mize projevit na snizeni urovné kompenzace v drazni doprave, coz
spolecné s pusobenim dalSich vlivii, zejména inflace a navySeni dané z piidané hodnoty o 4 % muze
predstavovat znacnou zatéZ pro objednavku vetejné sluzby v prepravé cestujicich s disledkem mozné

redukce objednavky dopravnich vykoni ze strany kraje.
7.2 Veiejnd linkova doprava

Karlovarsky kraj ma uzavieny smlouvy o zavazku vefejné sluzby s dopravei ve vefejné linkové
dopravé od roku 2006 na dobu neurcitou. Celkovy finan¢ni ramec z t€chto smluv v roce 2011 ¢inni
135,573 mil. K¢ a kraj vramci finanénich moznosti planuje tuto ¢astku meziro¢n€ navySovat o
odpovidajici ptirtstek primérného ro¢niho indexu spotiebitelskych cen v pfedchazejicim kalendarnim

roce.
7.3 Rozsah dopravni obsluZnosti

Rozsah dopravni obsluznosti Karlovarského kraje ve finannim vyjadfeni pro jednotlivé roky stanovi
Zastupitelstvo Karlovarského kraje schvalenim rozpoctu Karlovarského kraje v kapitole rozpoctu
odboru dopravy a silni¢niho hospodaistvi. Seznam trati a vlakd, linek a spojl, kterymi budou
v ptislusném obdobi zajistovany vetejné sluzby k zajisténi dopravni obsluznosti kraje, stanovi rada

kraje.
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